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Cel planu zrownowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego

Gtownym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Miedzygminnego  Zwiazku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju (dalej: planu
transportowego MZK) jest zaplanowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
organizowanych przez Miedzygminny Zwiazek Komunikacyjny z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju, tak
aby rozwdéj tych przewozéw przebiegat zgodnie z postulatami zréwnowazonego rozwoju.
W procesie rozwoju transportu uwzgledniane beda oczekiwania spoteczne mieszkancow obszaru
objetego planem transportowym MZK, promowane beda rozwiazania przyjazne dla srodowiska
naturalnego, jak rowniez wdrazane nowoczesne rozwigzania zachecajace i utatwiajace podroz

komunikacja zbiorowa.

Misja Miedzygminnego Zwiazku Komunikacyjnego z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju (dalej: MZK
z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju) jest stuzba na rzecz spotecznosci lokalnych. Misja ta realizowana
jest poprzez organizacje sprawnej, punktualnej i mozliwie taniej komunikacji. Majac na uwadze
koniecznos¢ poprawy efektywnosci lokalnego transportu zbiorowego, MZK z siedzibg
w Jastrzebiu-Zdroju przyijat strategie dziatania zmierzajaca do aktywnej rywalizacji komunikacji
zbiorowej z motoryzacja indywidualna, tak aby publiczny transport zbiorowy byty realng
alternatywa dla transportu indywidualnego. Beneficjentami zwigkszenia sprawnosci
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego beda wszyscy mieszkancy obszaru MZK

z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju, jak rowniez srodowisko naturalne.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznege Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju
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Metodologia tworzenia planu zréwnowazonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego

W Ustawie z 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym zostaty wskazane zadania, ktore nalezg
do zadan wtasnych gmin. Jednym z takich zadan sa sprawy lokalnego transportu zbiorowego.
Zgodnie z zapisami powyzej wskazanej Ustawy, istnieje mozliwos¢ wspdlnego realizowania
przez gminy zadan publicznych. Jedna z form wspdlnej realizacji zadan publicznych

jest tworzenie zwigzkow miedzygminnych.

MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na
sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzacych
zwiazek gminny. Jako zwiazek miedzygminny obejmujacy obszar liczacy co najmniej 80000
mieszkancow oraz planowo organizujacy przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej jest
zobowiazany przez Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym z dani 16 grudnia 2010 r., Dz. U.
z dnia 7 stycznia 2011r. (dalej: Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym) do opracowania

planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres planu transportowego MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju jest zgodny z art. 12. ust. 1.
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 25.05.2011r. w sprawie szczegdétowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu planu wykorzystano dane i materiaty bedace w dyspozycji MZK z siedziba
w Jastrzebiu-Zdroju, Urzedow Miast oraz Gmin, Urzedow Pracy, Gtownego Urzedu
Statystycznego, z pism branzowych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej, jak rowniez
informacje pochodzace ze stron internetowych oraz ogélnodostepnych publikacji o tematyce

zwiazanej z transportem zbiorowym uzytecznosci publicznej.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju
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Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, w planie transportowym uwzglednia sie
ogtoszony plan transportowy wyzszego rzedu. W chwili opracowywania niniejszego planu

transportowego MZK nie zostaty ogtoszone i uchwalone plany transportowe wyzszego rzedu.

Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy MZK, jako akt prawa miejscowego, poddany zostanie konsultacjom
spotecznym. Celem tych konsultacji bedzie poinformowanie lokalnej spotecznosci o planowanych
dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego MZK oraz stworzenie

mieszkancom mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie planu transportowego MZK zostanie ogtoszona
w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposob zwyczajowo
przyjety, okreslajac miejsce wytozenia projektu planu transportowego MZK oraz forme, miejsce

i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.

MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju rozpatrzy opinie zebrane w czasie konsultacji spotecznych,

a w przypadku uznania za zasadne wnioskow w nich zawartych, dokona stosownych zmian

w projekcie planu transportowego MZK.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnago z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
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ll. Rys historyczny
i aktualna dziatalnosc
Miedzygminnego
Zwiazku
Komunikacyjnego
Z siedzibg
w Jastrzebiu-Zdroju
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Historia MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju

Do konca lat 80. XX wieku jedynym organizatorem komunikacji miejskiej oraz przewoznikiem na
terenie catej Polski byty Wojewodzkie Przedsiebiorstwa Komunikacyjne (WPK). Firmy te we
wtasnym zakresie opracowywaty koncepcje obstugi przewozowej catego obszaru wojewodztwa,
sporzadzaty rozktady jazdy oraz zajmowaty sie dystrybucja biletow. Na obszarze wojewodztwa
$laskiego takim przedsiebiorstwem byto WPK Katowice. WPK Katowice posiadato wielozaktadowa
strukture organizacyjna (kilkanascie zaktadow komunikacyjnych, posiadajacych swoje siedziby
w wiekszych miastach catego wojewddztwa) o scentralizowanej formie zarzadzania. W takiej
strukturze funkcjonowat m.in. Zaktad Komunikacyjny nr 9 w Jastrzebiu-Zdroju, posiadajacy
zajezdnie autobusowe w Jastrzebiu-Zdroju, Wodzistawiu Slaskim, Rybniku i Raciborzu. W 1991
roku przedsiebiorstwa te zostaty podzielone i utworzono z nich Przedsigbiorstwa Komunikacji
Miejskiej. W rejonie aglomeracji ROW (Rybnicki Okreg Weglowy) powstato wowczas PKM
w Jastrzebiu-Zdroju, ktore w dalszym ciagu petnito role organizatora i przewoznika komunikacji
miejskiej. Zachodzace zmiany w gospodarce polskiej, w tym reforma samorzadowa oraz zmiany
wtasnosci i zasad funkcjonowania przedsiebiorstw zapoczatkowaty zmiany komunikacji miejskiej
w Polsce. W roku 1991 w Polsce weszta w zycie Ustawa o samorzadzie terytorialnym z dnia
8 marca 1990 roku. Ustawa ta jako jedno z tzw. zadan wtasnych natozyta na gminy zadanie
organizacji lokalnego transportu zbiorowego. Miasta wojewodztwa Slaskiego miaty do wyboru
jedna z dwdch drég dla realizacji tego ustawowego zapisu: stworzenie wtasnej jednostki do
obstugi pasazeréw w postaci Zarzadu Komunikacji, badZz tez utworzenie zwiazkow
miedzygminnych, skupujacych kilka sasiadujacych gmin i miast. Wyzej wymienione przepisy
prawne przekazaty gminom odpowiedzialnos¢ za zapewnienie komunikacji miejskiej na swoim
terenie oraz mienie stuzace temu celowi. Jednoczesnie na gminy przeszta gestia ustalania cen za

przejazdy oraz obowigzek zapewnienia dotacji.

W éwietle przedstawionych powyzej faktow, gminy Rybnickiego Okregu Przemystowego doszty
do wniosku, ze natozone na nie dodatkowe obowiazki beda realizowaty wspolnie w ramach

zwiazku komunalnego.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznege Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
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Wtedy to, na inauguracyjnym posiedzeniu Zgromadzenia Zwiazku w dniu 4 kwietnia 1991 roku,
dziewie¢ gmin okregu utworzyto Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny (MZK). Na siedzibe
Zwiazku wybrano miasto Jastrzebie-Zdroj. W 1992 roku na mocy decyzji wojewody katowickiego,
majatek PKM w Jastrzebiu-Zdroju zostat skomunalizowany na rzecz MZK. Od 1993 roku po
przejeciu zadan planowania, organizacji, nadzoru, kontroli i dystrybucji biletow, MZK stat sie
organizatorem komunikacji miejskiej na terenie gmin tworzacych Zwigzek. Natomiast
Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej stato sie przewoznikiem realizujacym przewozy na

zlecenie Zwiazku.
Celem powotania MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju byto:

B komunalizacja PKM w Jastrzebiu - Zdroju na rzecz MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju

M integracja w sferze organizowania i zarzadzania komunikacja miejska na obszarze gmin
tworzacych Zwiazek zgodnie z potrzebami gmin, przy uwzglednieniu maksymalizacji
efektywnosci wykorzystania srodkow finansowych

B urynkowienie komunikacji miejskiej na obszarze Rybnickiego Okregu Weglowego

Na inauguracyjnym posiedzeniu Zgromadzenia Zwigzku przedstawiciele 9-ciu gmin Rybnickiego
Okregu Weglowego przyjety wspolny statut i utworzyty MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju.
Byty to nastepujace gminy:

Gaszowice
Czerwionka-Leszczyny
Mszana

Rybnik

Suszec

Swierklany

Wodzistaw Slaski

Zebrzydowice

Zory

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
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Z biegiem czasu do Zwigzku przystapity inne gminy, takie jak:

Jastrzebie-Zdroj
Pawtowice

Ryduttowy (w 1992 r.)
Jejkowice (w 1993 r.)
Marklowice

Pszow (w 1995 r.)

W 1994 roku ze Zwiazku wystapita gmina Gaszowice. Na podstawie odrebnych umow
o charakterze gospodarczym, Zwigzek rozszerzyt zasieg przestrzenny organizowania komunikacji

miejskiej na sgsiednie gminy:

Gorzyce
Lubomia

Ornontowice

Orzesze

Do konca 1995 roku MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju organizowat komunikacje na terenie
18 gmin. Zamieszkata ludnos¢ na tym terenie to okoto 560 tys. oséb. Przewozy wykonywato
8 przewoznikow o roznej formie wtasnosci (komunalnej, panstwowej i prywatnej), przewozac

okoto 5 mln pasazerdw miesiecznie na 88 liniach, przejezdzajac okoto 1 miliona kilometrow.

Z dniem 1 stycznia 1996 roku, ze Zwiazku wystapity kolejne dwie gminy: Rybnik i Jejkowice.
Role organizatora na terenie tych gmin przyjeto miasto Rybnik. W 1997 roku do zwigzku
przystapita nowopowstata gmina Radlin. Dwa lata podzniej ze Zwiazku wystapita gmina
Zebrzydowice. Od dnia 1 stycznia 2013 roku ze struktur MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju
wystapito Miasto Wodzistaw Slaski.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
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Aktualna dziatalno$¢ MZK z siedziba w Jastrzebiu-
Zdroju

Aktualnie MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju zapewnia sprawng integracje w sferze zarzadzania
komunikacjg miejska na obszarze gmin tworzacych Zwiazek. Komunikacja organizowana jest
zgodnie z potrzebami gmin, uwzglednia potrzeby spotecznosci lokalnej oraz wzrost

wykorzystania Srodkéw finansowych.

Wykwalifikowani pracownicy Zwiazku zajmuja sie badaniem stanu ustug i projektowaniem
rozwoju uktadu komunikacyjnego, organizacjg przewozow, prowadzeniem gospodarki finansowej

oraz promocja i reklama komunikacji miejskiej.

Obecnie w Miedzygminnym Zwiazku Komunikacyjnym zrzeszonych jest 11 gmin:

Czerwiohka-Leszczyny Jastrzebie-Zdroj Marklowice

Pawtowice

Radlin Ryduttowy Suszec

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Migdzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
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lll. Podstawowe
informacje
o obszarze
objetym planem
transportowym
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n_ Charakterystyka gmin cztonkowskich

Gmina Czerwionka- Leszczyny

Gmina miejsko - wiejska, potozona w potudniowo zachodniej czesci wojewodztwa slaskiego,
w powiecie rybnickim. Nalezy do jednych z najwiekszych terytorialnie gmin w tej czesci
wojewodztwa. Obejmuje swym zasiegiem szes¢ sotectw, tj.: Betk, Ksiazenice, Przegedze,
Palowice, Stanowice, Szczejkowice. Gestos¢ zaludnienia w gminie jest zroznicowana
- najwieksza wystepuje w Leszczynach i Czerwionce, w ktorych dominuje zabudowa blokowa.
Zdecydowanie duzo mniejsza gestos¢ zaludnienia wystepuje w pozostatych dzielnicach
i sotectwach, w ktorych przewaza zabudowa jednorodzinna. Przez teren gminy przechodzg dwie

trasy kolejowe: Katowice - Rybik - Raciborz oraz Rybnik - Pszczyna.

Gmina Jastrzebie Zdroéj

A

Gmina miejska, potozona na Gornym Slasku, w potudniowej czeéci wojewoddztwa $laskiego,

przy granicy Polski z Czechami. Podzielona jest na 21 jednostek pomocniczych: 6 sotectw,
tj.: Borynia, Bzie, Moszczenica, Ruptawa, Skrzeczkowice, Szeroka oraz 15 osiedli. Przez teren

miasta przeptywa piec rzek: Pszczynka, Jastrzebianka, Szotkowka, Ruptawka i Gmyrdek.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
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Gmina Marklowice

Gmina wiejska, potozona w potudniowej czesci wojewddztwa Slaskiego, w powiecie
wodzistawskim. Obejmuje miejscowos¢ Marklowice, w sktad ktorej wchodzi 6 dzielnic, tj.:
Marklowice Dolne, Marklowice Gorne, Chatupki, Praga, Wilczek

i Grodzisko. Przez obszar gminy przebiega droga krajowa nr 932 taczaca Zory z Wodzistawem

Slaskim.

Gmina Mszana

Gmina wiejska, potozona w potudniowo zachodniej czesci wojewodztwa slaskiego, w powiecie
wodzistawskim, niedaleko drogowego przejscia granicznego z Czechami w Chatupkach,
Gotkowicach i Marklowicach Zebrzydowickich. Obejmuje swym zasiegiem 3 sotectwa: Mszane,
Potomie i Gogotowe. Przez obszar gminy przeptywa rzeka Szczotkéwka oraz potoki: Koscielnik,

Kolejowka i Mszanka.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
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Gmina Pawtowice

Gmina wiejska potozona w potudniowej czesci Gornego Slaska, w wojewddztwie $laskim,
w powiecie pszczynskim. Obejmuje swym zasiegiem siedem sotectw: Golasowice, Jarzabkowice,
Krzyzowice, Pawtowice, Pielgrzymowice, Pniowek i Warszowice. Przez obszar gminy przebiega
droga krajowa DK-81 taczaca Katowice z Wistg oraz DK-938 prowadzaca na terytorium Republiki

Czeskiej.

Gmina Pszow

Gmina miejska potozona w potudniowo - zachodniej czesci wojewodztwa slaskiego, w powiecie
wodzistawskim, niedaleko drogowego przejscia granicznego z Czechami w Chatupkach. Obejmuje

miejscowos¢ Pszow, w obrebie ktorej zostata wydzielona jedna dzielnica Krzyzkowice.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznegoe Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju
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Gmina Radlin

Gmina miejska, potozona w wojewddztwie slaskim, w powiecie wodzistawskim. W gminie Radlin
nie wystepuje podziat na dzielnice. Wyroznia sie 4 obszary pretendujace do dzielnic, ktore
funkcjonuja jako umowne dzielnice. Przez obszar gminy przebiega droga krajowa nr 78
(Chatupki - Wodzistaw Slaski - Radlin - Rybnik - Gliwice - Tarnowskie Goéry - Jedrzejow) oraz

linia kolejowa Chatupki - Rybnik Towarowy.

Gmina Ryduttowy

Gmina miejska, potozona w potudniowo zachodniej czesci wojewodztwa $laskiego, w powiecie
wodzistawskim, w strefie nadgranicznej Czech. Miasto lezy na ciagu komunikacyjnym Rybnik -

Raciborz stanowiacym czesc drogi wojewodzkiej nr 935 Pszczyna - Opole.

Plan Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Migdzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju
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Gmina Suszec

Gmina wiejska, potozona w potudniowo wschodniej czesci wojewodztwa $laskiego, w powiecie
pszczynskim. Obejmuje swym zasiegiem 6 sotectw: Suszec, Radostowice, Kryry, Mizerdw,

Kobielice, Rudziczka. Przez obszar gminy przebiega trasa klejowa Pszczyna - Zory - Rybnik.

Gmina Swierklany

Gmina wiejska, potozona w wojewodztwie $laskim, w powiecie rybnickim, w s$rodkowo
zachodniej czesci Gornoslaskiego Zagtebia Weglowego. Obejmuje swym zasiegiem 3 sotectwa:
Jankowice, Swierklany Dolne i Swierklany Gorne. Przez obszar gminy przebiega autostrada Af
oraz trzy drogi krajowe: 929, 930 i 932, ktorymi mozna dojecha¢ do Rybnika, Zor, Jastrzebia -
Zdroju i Wodzistawia Slaskiego.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbicrowego
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Gmina Zory

Gmina miejska, potozona w potudniowej czesci wojewodztwa slaskiego, nieopodal granicy
z Czechami i Stowacja. Miasto podzielone jest na 15 dzielnic. Przez miasto przebiegaja drogi
krajowe i wojewodzkie, m.in. droga krajowa nr 81 (Katowice-Mikotow - taziska Gorne - Zory -
Skoczow - Harbutowice), droga wojewodzka nr 938 (Racibérz - Rybnik - Zory - Pszczyna), droga
wojewddzka nr 932 (Wodzistaw Slaski - Swierklany - Zory). Przez teren Miasta Zory przebiegaja
dwie linie kolejowe relacji Pszczyna-Rybnik (nr 148) i Orzesze-Wodzistaw Slaski (nr 159).

1.2 Transport zbiorowy

Publiczny transport zbiorowy organizowany przez MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju jest tylko
jednym z elementow systemu transportowego obszaru objetego planem transportowym MZK.

Pozostatym sktadowymi tego systemy transportowego sa w szczegolnosci:

uktad drogowy

zaplecze parkingowe

uktad sciezek rowerowych

gtowne ciagi ruchu pieszego

transport zbiorowy inny niz organizowany przez MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju

polityka transportowa i zarzadzanie ruchem

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
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Na jakosc i efektywnos¢ ustug publicznego transportu zbiorowego wptywa stan catego systemu

transportowego oraz wszystkich jego poszczegolnych podsystemow.

W celu pokazania petnej oferty przewozowej dostepnej na obszarze MZK z siedziba w Jastrzebiu-
Zdroju, w niniejszym planie transportowym zostaty wskazane rowniez gtowne potoki pasazerskie,

na ktorych organizatorem przewozow nie jest MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju.

1.2.1 Transport drogowy

Przez obszar dziatalnosci MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju przebiegaja nastepujace linie
komunikacyjne bedace przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowane przez

innych niz MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju organizatorow:

Linia 1 (Rybnik - Niewiadom-Radlin) organizowana przez ZTZ Rybnik
Linia 2 (Rybnik - Marklowice) organizowana przez ZTZ Rybnik

Linia 3 (Rybnik - Niedobczyce - Radlin) organizowana przez ZTZ Rybnik
Linia 6 (Rybnik - Jankowice - Grabownia) organizowana przez ZTZ Rybnik
Linia 8 (Rybnik - Radlin - Ryduttowy) organizowana przez ZTZ Rybnik
Linia 10 (Rybnik - Pszéw) organizowana przez ZTZ Rybnik

Linia 13 (Rybnik -Jankowice -Grabownia) organizowana przez ZTZ Rybnik
Linia 17 (Rybnik - Leszczyny) organizowana przez ZTZ Rybnik

Linia 18
Linia 19
Linia 23 (Rybnik -Radziejow - Ryduttowy) organizowana przez ZTZ Rybnik
Linia 28 (Rybnik -Zebrzydowice - Ryduttowy) organizowana przez ZTZ Rybnik
Linia 29 (Rybnik -Radziejow - Ryduttowy) organizowana przez ZTZ Rybnik
Linia 30 (Rybnik - Jankowice) organizowana przez ZTZ Rybnik

Linia 31 (Rybnik -Jankowice - Boguszowice) organizowana przez ZTZ Rybnik

Rybnik - Leszczyny) organizowana przez ZTZ Rybnik

(
(
(
(Rybnik -Leszczyny) organizowana przez ZTZ Rybnik
(
(
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Linia 32 (Grabownie - Jankowice - Boguszowice) organizowana przez ZTZ Rybnik
Linia 52 (Zory-Rybnik) organizowana przez ZTZ Rybnik

Linia 69 (Zory -Mikotéw) organizowana przez MZK Tychy

Linia 194 (Gliwice- Leszczyny Czeresniowa) organizowana przez KZK GOP
Potaczenie na trasie Wodzistaw Slaski-Jastrzebie - Zdroj przez Czyzowice, Gorzyce,
taziska, Godow, Gotkowice, Skrybersko obstugiwane przez PKS Raciborz
Potaczenie na trasie Wodzistaw Slaski -Jastrzebie-Zdroj przez Czyzowice, Skrzyszow,
Godéw, Gotkowice, Skrybensko obstugiwane przez PKS Raciborz

Potaczenie na trasie Wodzistaw Slaski- Jastrzebie Szotkowiece przez Podbucze,

Skrzyszow obstugiwane przez PKS Raciborz

Ponadto, na obszarze dziatalnosci MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju funkcjonuja przewoznicy
komercyjni, dziatajacy na podstawie wydanych zezwolen na przewéz regularny osob, wykonujacy

przewozy w nastepujacych relacjach:

Linia R-BUS na trasie Jastrzebie-Zdréj -Swierklany-Rybnik obstugiwana przez firme Jurob
Linia Z-11 na trasie Jastrzebie-Zdroj - Zory obstugiwana przez Ekspres Bus Zory

Linia 516 na trasie Wodzistaw §lqski-Radlin-Niedobczyce-Rybnik obstugiwana przez PPUH
,, Ktosok”

Potaczenie na trasie Jastrzebie-Zdréj-Zory-Katowice obstugiwane przez firme Drabas
Potaczenie na trasie Katowice-Zory-Cieszyn obstugiwane przez firme Bus Brothers
Potaczenie na trasie Zory-Suszec-Pszczyna obstugiwane przez firme Disco Life Zbigniew

Czech

Obszar dziatalnosci MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju jest dobrze skomunikowany komunikacja
regionalna oraz dalekobiezng autobusowa z najwazniejszymi osrodkami gospodarczymi
wojewoddztwa $laskiego oraz o$rodkami znajdujacymi sie poza granicami wojewddztwa.

Utrzymywane sa regularne potaczenia z wieloma miastami, w tym miedzy innymi z:
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Cieszynem

Czestochowg

Gliwicami

Katowicami

Krakowem

Krynica Morska (w okresie letnim)
Mrzezynem (w okresie letnim)
Raciborzem

Rybnikiem

Wistg

Wodzistawiem Slaskim
Watbrzychem

Wroctawiem

Zakopanym

11.2.2 Transport kolejowy

Transport kolejowy jest dostepny w nastepujacych gminach nalezacych do MZK z siedziba

w Jastrzebiu-Zdroju:

Czerwionka- Leszczyny
Radlin

Ryduttowy

Suszec

Zory

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
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Gtownym przewoznikiem kolejowym  obstugujacym  obszar MZK z  siedziba
w Jastrzebiu-Zdroju sa Koleje Slaskie sp. z o.0., ktorych wtascicielem jest Wojewodztwo
Slaskie. Siatka potaczen umozliwia podroze, zarowno miedzy osrodkami nalezacymi do Zwiazku,
jak i potaczenia z najwazniejszymi osrodkami gospodarczymi Wojewddztwa Slaskiego.
W gtownych stacjach weztowych, do ktorych prowadza linie obstugiwane przez Koleje Slaskie,
moze odbyC sig¢ przesiadka w celu kontynuacji podrézy pociagami obstugujacymi relacje

miedzywojewodzkie lub miedzynarodowe.

1.2.3 Transport lotniczy

Na obszarze MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju nie znajduje sie lotnisko uzytku publicznego
wykorzystywane do lotéow handlowych. Najblizej potozone lotnisko znajduje sie w Rybniku:
Rybnik-Gotartowice, ktore obecnie stuzy jako lotnisko sportowe. Najblizszy miedzynarodowy
port lotniczy obstugujacy loty handlowe znajduje sie w Ostrawie, za$ najblizszy na terenie Polski
to Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach oraz Miedzynarodowy Port Lotniczy

Krakow-Balice.
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IV. Sie¢ komunikacyjna
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Sie¢ komunikacyjna, na ktérej wykonywane sa
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej

Na chwile obecng (tj. wedtug stanu na dzien 01.06.2013r.) przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej orgaznizowane przez MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju wykonywane s na 57
dziennych autobusowych liniach komunikacyjnych. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane
sg te przewozy podzielona jest na trzy gtéwne rejony: Jastrzebie i okolice, powiat wodzistawski,

Zory i okolice. Ze wzgledu na rejon obstugi, liczebnosc linii ksztattuje sie nastepujaco:

Rejon Jastrzebia-Zdroju: 32 linie (numer linii rozpoczyna sie cyfra ,,1”)
Powiat wodzistawski: 9 linii (numer linii rozpoczyna sie cyfra ,,2")

Rejon Zor: 15 linii (numer linii rozpoczyna sie cyfra ,,3”)

Linie ekspresowe: 1 linia (oznaczenie literowe rozpoczynajace sie litera ,,E”)

Czes¢ linii komunikacyjnych obstuguje tylko jedna gmine i podréze realizowane za pomoca tych
linii majq charakter podrézy wewnetrznych w obrebie jednego osrodka miejskiego. Znaczna
wigkszosc linii komunikacyjnych obstuguje dwie lub wiecej gmin. Umozliwiaja dzieki temu
(poza podrézami odbywanymi w obrebie jednej gminy), realizacje podrézy miedzy gminami,
w szczegolnosci spetniaja funkcje dowozowo-odwozowa z mniejszych osrodkéw do oérodkéw

wiekszych.

Trasy linii komunikacji miejskiej sa wyznaczone z uwzglednieniem kwestii spotecznych, wielkosci
popytu na ustugi komunikacji publicznej oraz z uwagi na historyczne uksztattowanie sieci
komunikacyjnej na obszarze dziatalnosci MZK w Jastrzebiu-Zdroju. Obecnie linie maja

nastepujacy przebieg - wykazany ponizej w tabelach.
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B Rejon Jastrzebia - Zdroju

Tabela 1. Linie komunikacyjne organizowane przez MZK z siedzibq w Jastrzebiu-Zdroju
w rejonie Jastrzebia-Zdroju

Relacja i i

e Koniecbiina| obrebie wybranych kurséw)

Jastrzebie Arki Zory PKP o kurs skrocony do Zory

101 Bozka Dw. Autobusowy
- Zory PKP Jastrzebie Arki e kurs skrocony do
Bozka Cieszynska Os. Tuwima
e kurs przez Swierklany
Jastrzebie Dw. Zory Dw. Sklep
Gtowny Autobusowy e kurs z Jastrzebie
£L A. Brozka do Zory PKP
102 fn
e kurs przez Swierklany
Zory Dw. Jastrzebie Dw. Sklep
Autobusowy Gtowny e kurs do Jastrzebie Arki
Bozka
’ o kurs przez Jastrzebie
Os. Bogoczowiec Polom;a Dbolanek “Zdrél:;" do: Os.
2 Bogoczowiec
Potomia Dolanek Jastrzebie Arki e kurs przez ,,Graniczng”
Szyb Bozka e kurs przez ,towicky”
Os. Bogoczowiec Os. Bogoczowiec

Jastrzebie “Zdroj" Jastrzebie "Zdroj"
e kurs do Zory Dw.

KWK Moszczenica Zory Dw. PKP AULODUSONY.
e kurs przez Zory Dw.
Autobusowy
Zory PKP KWK Moszczenica s Andocastrzenia
Zdroju
Jagietty Petla KWK Moszczenica
S : e kurs przez Pszczynska
KWK Moszczenica Jagietty Petla Shen
Jastrzebie Arki 2
Bozka Szotkowice Petla
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Szotkowice Petla

Jastrzebie Arki
Bozka

Moszczenica Piaski

Jastrzebie "Zdroj"
Dubielec

Bzie Szkota

Jastrzebie Arki
Bozka

Jastrzebie Arki
Bozka

KWK Jas-Mos
KWK Borynia

KWK Moszczenica
KWK Borynia

KWK Moszczenica

Jastrzebie "Zdroj"
Jastrzebie "Zdroj"

Jagietty Petla

KWK Jas-Mos

Jastrzebie Arki
Bozka

Moszczenica Piaski

Jastrzebie Arki
Bozka

Dubielec
Jastrzebie "Zdroj"

Jastrzebie Arki
Bozka

Bzie Szkota

KWK Jas-Mos

Jastrzebie Arki
Bozka

KWK Moszczenica

KWK Borynia
KWK Moszczenica

KWK Borynia

Jastrzebie "Zdroj"
Jastrzebie "Zdroj"

KWK Jas-Mos

Jagietty Petla
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kurs do KWK
Moszczenica

kurs przez:
Zebrzydowice
Skrzyzowanie
kurs przez: Bzie I,
Zebrzydowice
Skrzyzowanie
kurs przez: Bzie |
kurs przez:
Zebrzydowice
Skrzyzowanie
kurs przez:
Zebrzydowice
Skrzyzowanie, Bzie |

kurs do Zdrojowa ,,Z0Z"

kurs przez KWK Jas-Mos
kurs przez KWK Jas-Mos
do Zdrojowa ,,Z0Z"

kurs przez KWK Jas-Mos

kurs do Jastrzebie
»2droj”
kurs do Jastrzebie
»2droj”

kurs do Jastrzebie
"Zdroj"
kurs do Jastrzebie
"Zdroj"
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o Jagietty Petla
116
: KWK Jas-Mos
o Jastrzebie Arki
17 Bozka
2 KWK Moszczenica
118
' Pawtowice Petla
Jagietty Petla
119
KWK Jas-Mos
Jagietty Petla
' Zebrzydowice PKP
KWK Pniowek

121

Golasowice Petla

22
- ~ Jastrzebie "Zdroj"

Jastrzebie Arki
Bozka

KWK Jas-Mos

Jastrzebie Arki
Bozka

KWK Moszczenica

KWK Jas-Mos

Jagietty Petla

Szpital Wojewodzki

Pawtowice Petla

KWK Moszczenica
KWK Jas-Mos

Jagietty Petla

Zebrzydowice PKP

Jagietty Petla

KWK Pnidwek

Jastrzebie "Zdroj"

Zebrzydowice
Kisielow

KWK Jas-Mos

Jastrzebie Arki
Bozka

KWK Moszczenica

Jastrzebie Arki
Bozka
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kurs przez Dolne GS
Sklep, Wodzistawska |

kurs przez Kusocinskiego
0S VI do Jagietty Petla
kurs od Jageitty Petla do
Szpital Wojewodzki

kurs do Pawtowice
Mleczarnia

kurs do KWK Pniowek

kurs przez KWK Jas-Mos
kurs do Karola Miarki
kurs przez
Wodzistawska |

kurs przez
Wodzistawska |

kurs do Ruptawa Szkota
kurs do Zebrzydowice
Skrzyzowanie

kurs od Ruptawa Szkota
kurs do Jastrzebie Arki
Bozka

kurs przez Krzyzowice
Kosciot

kurs do Jastrzebie Dw.
Gtowny

kurs od Jastrzebie Arki
Bozka

kurs do Bzie |

kurs przez
Pielgrzymowice Caritas
do Golasowice Petla
kurs przez
Wodzistawska |

kurs przez
Wodzistawska |
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Jastrzebie Arki

125 Bozka

o . KWK Jas-Mos

: Jagietty Petla

X126
; Ruptawa Cmentarz
Komunalny

S e

127 - KWK Moszczenica

Pawtowice Petla

Jastrzebie Arki
Bozka

128

Zebrzydowice
Kisielow Petla
KWK Pniowek

Jastrzebie "Zdroj"
Opolska OPS
Jastrzebie "Zdroj"

Jastrzebie Arki
Bozka

Wodzistaw DW. Aut.

KWK Jas-Mos

Jastrzebie Arki
Bozka

Jagietty Petla

KWK Jas-Mos

Pawtowice Petla

KWK Moszczenica

Zebrzydowice
Kisielow Petla

Jastrzebie Arki
Bozka

Golasowice
Skrzyzowanie
Opolska OPS

Jastrzebie "Zdroj"

Wodzistaw DW. Aut.

Jastrzebie "Zdroj"

Wodzistaw DW. Aut.

Jastrzebie Arki
Bozka
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kurs przez
Wodzistawska |

kurs do Zdrojowa "ZOZ"

kurs przez Ruptawa
Chlebowa

kurs przez KWK Jas-Mos
kurs do Pawtowice
Mleczarnia

kurs przez KWK Jas-Mos

kurs do Pawtowice
Mleczarnia

kurs do Pawtowice Petla
kurs do Golasowice
Petla

kurs przez Jarzabkowice
kurs przez KWK Jas-Mos

kurs przez Jarzabkowice
kurs do Cieszynska Os.
Tuwima
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Tabela 2. Linie komunikacyjne organizowane przez MZK z siedzibq w Jastrzebiu-Zdroju

Relacja

Radlin KWK Marcel

Wodzistaw Dw.
Autobusowy

Krzyzkowice Dziatki

Wodzistaw Dw.
Autobusowy.

Pszow Dw.
Autobusowy

Wodzistaw Dw.
Autobusowy

Wodzistaw Dw.
Autobusowy

Wodzistaw Dw.
Autobusowy

Ryduttowy Bednorz
Petla

Wodzistaw Dw.
Autobusowy

Radlin KWK Marcel

Wodzistaw Dw.
Autobusowy

Radlin KWK Marcel

Wodzistaw Dw.
Autobusowy

Pszow Dw.
Autobusowy

Wodzistaw Dw
Autobusowy

Pszow Dw.
Autobusowy

Wodzistaw Dw.
Autobusowy

Wodzistaw Dw.
Autobusowy

Wodzistaw Dw.
Autobusowy

Ryduttowy Bednorz
Petla

Wodzistaw Dw.
Autobusowy.

w powiecie wodzistawskim

Warianty trasy (zmiany w
obrebie wybranych kursow)

kurs z Marklowice Mokra
Skrzyzowanie

kurs do Marklowice
Mokra Skrzyzowanie
kurs do Marklowice
Gorka

kurs przez Pszow Staffa

kurs do Pszow Staffa
kurs do Krzyzkowice
Dziatki

kurs przez Ryduttowy
KWK

kurs przez Ryduttowy
KWK do Radlin Piekarnia
kurs przez Ryduttowy
KWK

kurs z Radlin Piekarnia
kurs do Gtozyny
Skrzyzowanie

kurs przez Ryduttowy
KWK

kurs do Ryduttowy
Manczyk Petla

kurs do Ryduttowy
Manczyk Petla

kurs przez Ryduttowy
Qsr. Zdrowia
kurs do Ryduttowy Rynek
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Wodzistaw Dw.

Autobusowy

Pszow Dw.

22& i Autobusowy

227 Autobusowy

Wodzistaw Dw.

Autobusowy
228

Zory PKP

B Rejon Zory

Wodzistaw Dw.

Radlin KWK Marcel

Pszow Dw.
Autobusowy

Wodzistaw Dw.
Autobusowy.

Zory PKP

Wodzistaw Dw,
Autobusowy.
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kurs z Pszowska Stawki

e kurs przez Ryduttowy

Stadion

kurs przez Radlin Boisko
kurs z Biertuttowy
Skrzyz.

kurs do Swierklany Szyb

e kurs do Zory Dw.

Autobusowy.

kurs do Swierklany Szyb
kurs z Zory Dw.
Autobusowy.

Tabela 3. Linie komunikacyjne organizowane przez MZK z siedzibq w Jastrzebiu-Zdroju w rejonie Zor

Swierklany Szyb

Zory Zajezdnia

Zory Zajezdnia

Relacja

Poczatek

Zory Zajezdnia

Swierklany Szyb

Zory Zajezdnia

Warianty trasy (zmiany w

obrebie wybranych kursow)

kurs z U.G. Swierklany
przez Swierklany Piekarnia
kurs z KWK Jankowice do
Wodzistawska Szkota

kurs do Zory Dw.
Autobusowy

kurs do KWK Jankowice
kurs do Osiedle Gwarkow
kurs do Swierklany Remiza
kurs do Swierklany U.G.

kurs do Kleszczéowka
Boczna

kurs przez Kleszczowka
Stadion
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i 303 Krzyzowice Bajka

304 ':.:: Zory Zajezdnia

s B e A e

395 ~ Zory Zajezdnia
KWK Pniowek

306
‘ : iy : . Zory Zajezdnia

KWK Pniowek

Zory Zajezdnia

Suszec Osiedle

Krzyzowice Bajka

Zory Zajezdnia
Zory Zajezdnia

Zory Zajezdnia

KWK Pniowek

Zory Zajezdnia

KWK Pniowek

Zory Zajezdnia
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kurs do Osiny Petla
kurs do Zory Zajezdnia
kurs do Kleszczowka
Boczna

kurs przez Kleszczowka
Stadion

kurs do Zory Dw.
Autobusowy

kurs przez Warszowice
"LAKMA" Strefa do Zory Dw.
Autobusowy

kurs przez Baranowice Klub
do Zory Dw. Autobusowy.
kurs przez Warszowice
"LAKMA" Strefa

kurs przez Warszowice
"LAKMA" Strefa do
Baranowice Petla

kurs do Baranowice Petla

kurs przez Warszowice
"LAKMA" Strefa
kurs przez: Zory PKP

kurs przez Warszowice
"LAKMA" Strefa

kurs przez Rudziczka Szkota
kurs przez Suszec Stary
kurs do Zory Dw.
Autobusowy
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Zory Zajezdnia

Leszczyny

309 Czeresniowa

Ornontowice
Centrum

Debiensko Las

Orzesze Apteka

KWK Debiensko
~ Orzepowice Liceum

Zory Zajezdnia

Ornontowice
Centrum

Leszczyny
Czeres$niowa

Orzesze Apteka

Debiensko Las

Orzepowice Liceum
KWK Debiensko
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kurs do Suszec Osiedle

kurs przez Rudziczka Szkota
kurs do Kleszczow
Targowisko

kurs przez Rudziczka Szkota
do Mizerow PGR

kurs do Mizerow PGR

kurs do Suszec KWK
Krupinski

kurs do KWK Budryk

kurs przez KWK Debiensko
do KWK Budryk

kurs przez KWK Debiensko
do: Ornontowice Centrum
kurs do: Debinsko Las

kurs do Rybnik PKP

kurs do KWK Debiensko
kurs do Betk Szpital

kurs do Debiensko Centrum
kurs do Betk Petla

kurs do Debiensko
Lesniczowka

kurs do Debiensko
Koksownia

kurs do Debiensko Centrum
kurs do KWK Debiensko

kurs do Rybnik DKM

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miegdzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju



Ornontowice
Centrum

Orzepowice Liceum

Orzepowice Liceum
311C.

Szczygtowice KWK
KWK Debiensko

Zory Zajezdnia

KWK Debiensko

Leszczyny
Czeresniowa

Orzepowice Liceum

Ornontowice
Centrum

Szczygtowice KWK

Orzepowice Liceum

Zory Zajezdnia

KWK Debiensko

Leszczyny
Czeresniowa

KWK Debiensko
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kurs do Rybnik DKM
kurs do Koksownia
Debiensko |

kurs do Czerwionka
Centrum

kurs do Przegedza
Skrzyzowanie

kurs przez Czerwionka Park
kurs do Debiensko
Lesniczowka

kurs do Debiensko Las

kurs przez Stanowice
Szkota, Stanowice
Skrzyzowanie, Stanowice
Leszczynska

kurs przez Betk Petla
kurs przez Betk do Rybnik
DKM

kurs do Zory Dw.
Autobuswowy

kurs do Palowice Centrum
kurs do Szczejkowice
Centrum

kurs do Czerwionka Pawilon
kurs do Palowice Centrum

kurs do Leszczyny Osiedle

kurs do Czerwionka Pawilon
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® Linie ekspresowe

Tabela 4. Ekspresowe linie komunikacyjne organizowane przez MZK z siedzibq w Jastrzebiu-Zdroju

NF linii Relacja Warianty trasy (zmiany w
o wybranyeh krsén)
25 Jastrzebie Arki R :
Baska Rybnik 3-Maja

Rybnik 3-Maja Jastrzebie Arki Bozka :

Rozktady jazdy komunikacji miejskiej roznig sie w zaleznosci od rodzaju dnia tygodnia, w wielu
przypadkach takze z rozréznieniem dnia roboczego i dnia wolnego oraz dnia nauki szkolnej i dnia
wolnego od nauki szkolnej. Rozktady jazdy linii komunikacyjnych sa opracowywane

dla nastepujacych rodzajow dni tygodnia:

Tabela 5. Rodzaje dni rozrézniane w rozktadzie jazdy

Rodzaj dni w rozktadzie jazdy

102,105, 1113:123,427,:129,:132,311C

224

218

112:9086,9221 3223812269277 ; 309, 310

107, 108, 114, 118, 125, 222, 225, 311A,
3118
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dni robocze w dni nauki
szkolnej

- dni robocze w dni wolne

od nauki szkolnej

~ dni robocze w dni nauki
szkolnej

dni robocze w dni wolne
od nauki szkolnej
soboty

dni robocze w dni nauki
szkolnej

dni robocze w dni wolne
od nauki szkolnej
soboty

;“sezon-: 01.04 - 31.10
** poza sezonem: 01.11 - 31.03
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103A, 104, 109, 110, 313

115, 121, 126, 130,

302, 304, 305, 306, 312

117, 119, 124, 128, 301, 307, 308

obocze w dni nauki

cze w dni wolne

E-3, 101, 106, 113, 120,122, 228, 303,

103
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Podziat w rozktadzie jazdy na rézne rodzaje dni tygodnia, a w nastepstwie inny standard obstugi
(wyrazony w czestotliwosci i ilosci kursow) jest uzasadniony roznym popytem na ustugi
komunikacji zbiorowej zwiazanej z dominacja innych motywow podrozy w kazdy z rodzajow
dnia. W rozktadach jazdy opracowywanych przez MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju wystepuje
11 roznych typow rozktadow jazdy zwiazanych z réznymi typami dni wystepujacymi w tych
rozktadach. Planuje sie podjecie dziatan majacych na celu ujednolicenie rozktadow jazdy

poszczegdlnych linii poprzez rezygnacje z wybranych typow podziatu na rodzaje dni tygodnia.

Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane
wykonywanie przewozdw o charakterze uzytecznosci

publicznej

MZK z siedzibag w Jastrzebiu-Zdroju, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
nieustannie dazy do jak najpetniejszego zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow,
w tym takze do prowadzenia przewozow na liniach komunikacyjnych o jak najoptymalniejszym
przebiegu. W celu poznania aktualnych potrzeb przewozowych mieszkancow, MZK regularnie
przeprowadza badania napetnien oraz badania marketingowe mieszkancow w zakresie
komunikacji publicznej. Za projektowanie tras oraz linii odpowiedzialny jest Referat Planowania

i Organizacji Komunikacji, bedacy czescia Biura Zwigzku.

Uktad linii komunikacyjnych bedzie ulegat modyfikacjom w wyniku dostosowania go do
zmieniajacych sie potrzeb komunikacyjnych mieszkancow, np. w odpowiedzi na potrzebe objecia
komunikacja zbiorowa nowopowstatych generatorow ruchu (przyktadowo: nowych osiedli

mieszkaniowych lub obiektow ustugowo-handlowych).

Plan Zrdwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
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Rozwdj planowanej sieci komunikacyjnej oraz zmiany w parametrach istniejacych tras i linii
beda przebiegaty przy uwzglednieniu nowopowstatych potrzeb transportowych, zwiazanych

w szczegolnosci z:

o kierunkami rozwoju przestrzennego
e zmianami liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia

e zmianami spoteczno-gospodarczymi

Nalezy mie¢ na uwadze, ze parametry niektorych drég lezacych na obszarze funkcjonowania MZK
z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju nie pozwalaja na wykorzystywanie ich przez komunikacje
zbiorowg lub pozwalaja na wykorzystywanie ich na potrzeby ustug komunikacji zbiorowej
realizowane taborem o okreslonej wielkosci. Przeszkoda w realizacji ustug komunikacyjnych

jest takze brak petli autobusowych umozliwiajacych zawracanie taboru.

MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju dazy do tego, aby uktad i przebieg linii komunikacyjnych miat
stabilny charakter oraz byt czytelny dla pasazerow, takze tych korzystajacych z komunikacji
zbiorowej sporadycznie. Nieuniknione sa jednak zmiany w uktadzie linii komunikacyjnych
majace charakter czasowy wynikajace, np. z niemozliwosci wykorzystywania przez komunikacje

zbiorowg remontowanego przekroju infrastruktury drogowej.

Uktad i przebieg linii komunikacyjnych oraz parametry ich obstugi musza by¢ spojne z wdrazana
polityka transportowa prowadzong na obszarze dziatalnosci MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju,
przyktadowo istnieniem stref ptatnego parkowania majacych na celu ograniczenie podrézy do
stref centralnych wiekszych osrodkow miejskich (Czerwionka-Leszczyny, Jastrzebie Zdroj,
Ryduttowy, Zory) za pomoca transportu indywidualnego oraz sukcesywnym wprowadzaniu
priorytetow dla komunikacji miejskiej w programie sygnalizacji $wietlnej na wybranych

skrzyzowaniach i wydzielaniem tzw. buspasow.

W celu zwiekszenia popytu na ustugi komunikacji zbiorowej, poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci
oferty przewozowej, w zakresie organizacji i zarzadzania siecia komunikacyjna planuje sie

podjac nastepujace dziatania:

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
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® zmniejszenie liczby wariantow wybranych tras w celu uproszczenia ofert przewozowej

®m wprowadzenie czestosci modutowej poprzedzone kategoryzacja linii komunikacyjnych,
czyli podziatem Llinii na linie podstawowe, uzupetniajace oraz marginalne;

wptynie to dodatnio na tatwos¢ zapamietywania przez podroznych rozktadow jazdy

® synchronizacja i rytmizacja rozktadéw jazdy linii komunikacyjnych kursujacych wspolnie
na gtéwnych ciagach komunikacyjnych oraz synchronizacja i rytmizacja rozktadow jazdy
linii komunikacyjnych w gtéwnych miejscach przesiadek pasazeréow (np. w miejscach

krzyzowania sie linii)

Przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowane przez MIK z siedzibg
w Jastrzebiu-Zdroju, beda sie odbywaty na obszarze, na ktorym Zwiazek jest organizatorem
komunikacji zbiorowej oraz na obszarze gmin lub powiatow, ktorych teren beda obejmowaty
stosowne porozumienia zawarte ze starostami poszczegolnych powiatow lub tez z Marszatkiem
Wojewodztwa Slaskiego. Na tym obszarze bedzie sie znajdowac sie¢ komunikacyjna, na ktorej

planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

W przypadku przystapienia nowych gmin do Zwiazku, sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane
beda te przewozy zostanie rozszerzona i bedzie sie znajdowac takze na obszarze nowych

cztonkow.

Przystanki komunikacyjne

Za zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
w zakresie standardow dotyczacych: przystankéow komunikacyjnych oraz dworcow, warunkow
korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcéw, a takze funkcjonowania
zintegrowanych weztow przesiadkowych, z ktorych korzystaja operatorzy realizujacy ustugi na

zlecenie MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju, odpowiadaja gminy cztonkowskie.

Plan Zrdwnowazonege Rozwoju Publicznego Transpertu Zbiorowego
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Jedyna gmina cztonkowska, ktora pobiera w transporcie drogowym optaty za korzystanie przez
operatoréw i przewoznikow z przystankéw komunikacyjnych i dworcow, jest gmina Zory.
Mozliwe, ze w przysztosci pozostate gminy cztonkowskie Zwiazku, zgodnie z Ustawa o publicznym

transporcie zbiorowym, beda takie optaty rowniez pobierac.

Ilos¢ przystankow obstugiwanych przez MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju, z podziatem na
poszczegdlne gminy, na terenie ktorych realizowane sa ustugi, wedtug stanu na dzien

15.02.2013r. ksztattuje sie nastepujaco:

Tabela 6. Ilos¢ przystankow obstugiwanych przez MZK z siedzibq w Jastrzebiu-Zdroju

; llos¢
Gmina ;
przystankow

Gminy cziandwskie

Czerwionka - Leszczyny 74
Jastrzebie Zdroj 107
Marklowice 16
Mszana 19
Pawtowice 54
Pszow 16

Radlin 18
Ryduttowy 25
Suszec 21
Swierklany - 13

o RO 68

~ Gmi dace cz K

~ Wodzistaw Slaski
Rybnik

Zebrzydowice 7
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Na podstawie wynikow przeprowadzanych badan w zakresie sredniej dobowej wymiany
pasazerow na poszczegblnych przystankach obstugiwanych przez MZK z siedziba w Jastrzebiu-
Zdroju mozna zauwazyc, ze ilo$¢ pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych na poszczegolnych
przystankach rézni si¢ w sposob znaczacy od siebie. Planuje sie, ze w miejscach, gdzie jest to
zasadne, zostang stworzone zintegrowane przystanki, zapewniajacych dogodne przesiadki typu

»drzwi w drzwi” oraz zintegrowane multimodalne wezty przesiadkowe.

Dziatania te wptyna pozytywnie na wygode pasazerow podczas przesiadek oraz integracje
komunikacji miejskiej o charakterze uzytecznosci publicznej z innymi podsystemami transportu
publicznego (miedzy innymi z komunikacja o charakterze komercyjnym, komunikacja
o charakterze ponadlokalnym oraz komunikacja kolejowa). Dodatkowo planuje sie lokalizacje
przystankow jak najblizej zrodet i celow podrézy (przy zachowaniu postulatow lokalizacji

przystankow wynikajacych z potrzeb bezpieczenstwa ruchu drogowego).

Wszystkie wymienione powyzej dziatania z zakresu standardoéw dotyczacych przystankow
komunikacyjnych lezg w gestii gmin cztonkowskich zrzeszonych w MZK a nie bezposrednio
w gestii MZK jako organizatora publicznego transportu zbiorowego. Sa to jednak dziatania
wptywajace w sposob znaczacy na jakosc ustug swiadczonych przez MZK z siedziba w Jastrzebiu-

Zdroju.

Podczas analizy wynikow badan w zakresie $redniej dobowej wymiany pasazerow
na poszczegolnych przystankach obstugiwanych przez MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
zauwazalna jest tendencja do niekorzystania przez pasazerow z niektorych przystankow
(0 pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych podczas catego dnia pomiarowego) lub na ktérych
nastepuje bardzo mata wymiana pasazerow. W zwiazku z tym planuje sie dokonanie analizy
mozliwosci i zasadno$ci oznaczenia w rozktadach jazdy tych przystankéw jako przystanki ,na

zadanie”, czyli takich na ktoérych autobusy beda sie zatrzymywad wytacznie w momencie

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transpaortu Zbicrowego
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zgtoszenia przez pasazera checi opuszczenia autobusu lub przez osobe oczekujaca na przystanku

koniecznosci zatrzymania sie pojazdu.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznege Transportu Zbiorowego
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V. Ocena i prognoza
potrzeb przewozowych
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Potrzeby przewozowe mieszkancéw obszaru MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju sq powodowane
koniecznoscia realizacji procesu polegajacego na przemieszczeniu sie. Potrzeby przewozowe

sg wiec potrzebami wtornymi, czyli potrzebami dzieki ktorym zaspokaja sie potrzeby pierwotne.

Zapotrzebowanie na przemieszczanie sie za pomocg publicznego transportu zbiorowego definiuje
popyt na te ustugi. Dzieki wiedzy o popycie na ustugi przewozowe oraz jego rozktadzie w czasie
i przestrzeni MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju ma mozliwos¢ optymalnego ksztattowania

podazy ustug przewozowych oraz opracowywania atrakcyjnej oferty przewozowej.

Gestosc zaludnienia obszaru objetego planem

transportowym

Jednym z czynnikow wptywajacych na potrzeby przewozowe sa cechy demograficzne oraz

rozmieszczenie mieszkancow na obszarze MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju.

Obszar, na ktorym MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju jest organizatorem transportu
zbiorowego, ma taczng powierzchnie 531,7 km?. Najwieksza powierzchnie ma gmina Czerwonka-
Leszczyny (115 km?), a najmniejsza Gmina Radlin (12,5 km?). Najwieksza liczba ludnosci
zamieszkuje Gmine Jastrzebie - Zdroj (89 272), a najmniejsza Gmine Marklowice (5 433). Srednia
gestos¢ zaludnienia obszaru to 561,7 o0s./km?. Gestos¢ zaludnienia na ternie dziatalnosci Zwiagzku
rozktada sie nierdwnomiernie, znacznie wieksza gestoscig zaludnienia cechuja sie obszary
miejskie, natomiast mniejsza obszary wiejskie. Wigksza wartos¢ tego parametru przektada sie
na wieksza intensywnos¢ obstugi danych terendow. Najwieksza gestoscig zaludnienia cechuje

Gmina Ryduttowy (1465,6 os./km?), a najmniejsza Gmina Mszana (235,1 os./km?).

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transpartu Zbiorowego
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Tabela 7. Powierzchnia i ludnos¢ gmin cztonkowskich

Powierzchnia Liczb'a ;
ludnosci
km?
115,0 41 068
85,4 89 272
13,8 5433
31,3 7 364
75,0 17 755
: 20,4 13 879
Radlin ; 12,5 18 186
Ryduttowy 15,0 22 081
Suszec 74,5 11 647
Swierklal 24,2 11 749
64,6 60 225
2989

0 Razemib b 530

Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej

Obiekty uzytecznosci publicznej, czyli ogdlnodostepne budynki przeznaczone dla administracji
publicznej, kultury, oswiaty, szkolnictwa wyzszego, nauki, opieki zdrowotnej, obstugi bankowej,

handlu, gastronomii, turystyki czy sportu sa popularnymi zrédtami ruchu.

Poza osiedlami mieszkaniowymi, bedacymi najwiekszymi generatorami ruchu, najwigkszymi

zrodtami ruchu na obszarze dziatalnosci MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju, sa:

B szkoty

B uczelnie wyzsze

m strefy inwestycyjne
#  duze zaktady pracy
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obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne
obiekty handlowo-ustugowe
instytucje publiczne

inne generatory ruchu, np. obiekty zwiazane z ochrong zdrowia, obiekty sakralne

Funkcje, jakie petnia poszczegoélne obiekty wptywaja na charakter realizowanych do nich
podrézy. Przyktadowo, miejsca nauki oraz pracy sa celami obligatoryjnych podrézy. Podroze te
odbywaja sie najczesciej regularnie w okreslonych porach i po okreslonej trasie. Natomiast
podroze zwiazane ze sprawami administracyjnymi, ochrona zdrowia, kultura, zyciem
towarzyskim oraz zakupami, czyli podroze fakultatywne i incydentalne, cechuja sie najczesciej
wieksza nieregularnoscia pod wzgledem czasu realizacji i trasy przejazdu niz podroze

wykonywane obligatoryjnie.

Z kolei uczniowie sa grupa spoteczna, ktora z racji zbyt mtodego wieku, nie posiada jeszcze
prawa jazdy. W przypadku, gdy szkota do ktérej uczeszczaja znajduje sie w odlegtosci za duzej,
aby ja pokonal pieszo, a przewozy regularne specjalne nie funkcjonuja, w celu dojazdu

i powrotu ze szkoty czesto wykorzystywany jest publiczny transport zbiorowy.

Na obszarze dziatalnosci MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju znajduje sie nastepujaca liczba

szkot:

Tabela 8. Ilos¢ szkot w gminach cztonkowskich

Gmina NEROl Gimnazja REAgY
podstawowe ] ponadgimnazjalne
7 2 5

18 13 16
2 1 0
2 2 1
6 3 2
3 1 1!
3 2 1
3 2 2
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i 6 3 0
: 3 2 0
I 13 9 8

Ponadto w Jastrzebiu-Zdroju znajduja sie dwie uczelnie wyzsze. Zrédtami ruchu, majacymi
wptyw na popyt na ustugi organizowane przez MZK, sg cztery uczelnie wyzsze znajdujace sie
w Rybniku, czyli miescie nie nalezacym do MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju, lecz przez teren

ktorego przebiegaja linie organizowane przez MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju.

Podstawowymi zrodtami ruchu na obszarze MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju, oprocz osiedli
mieszkaniowych oraz placowek oswiatowych, sa Urzedy Miast i Gmin oraz inne instytucje
panstwowe. Kolejna grupa generatorow ruchu sa strefy przemystowe i duze zaktady pracy. Wsrod
stref przemystowych wyrézni¢ mozna m.in. Jastrzebsko-Zorska Podstrefe Katowickiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej, Strefa Aktywnosci Gospodarczej w Marklowicach, Strefe Przemystowa
w Warszowicach, Zorski Park Przemystowy czy Ryduttowski Park Przedsiebiorczosci.

Na terenie MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju dominuje branza gornicza reprezentowana m.in.
przez: Jastrzebska Spotke Weglowa SA KWK ,,Borynia-Zofiowka-Jastrzebie” oraz przez Kompanie
Weglowa SA ,,0ddziat KWK Marcel” i ,,0ddziat KWK Ryduttowy-Anna”.

Wsrod generatorow ruchu wazng role odgrywaja rowniez obiekty sportowe (m.in. Miejskie
Osrodki Sportu i Rekreacji, Gminne Osrodki Sportu, Wielofunkcyjny Obiekt Sportowy
ze sztucznym lodowiskiem, boiska, stadiony i hale sportowe oraz baseny), obiekty kulturalne
(m.in. Miejskie oraz Gminne Osrodki Kultury, Biblioteki Publiczne, galerie sztuki). Dodatkowo
elementami majacymi wptyw na mobilnos¢ mieszkancow, a wystepujacymi na obszarze MZK
z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju, sa koscioty wraz z cmentarzami, osrodki zdrowia, szpitale oraz
sklepy wielkopowierzchniowe (m.in. Euro Park dom handlowy w Pszowie oraz Centrum

Budowlane Suszec).

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
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Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do

publicznego transportu zbiorowego

Przejazd osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej transportem

zbiorowym moze odbywac sie za pomoca;:

B przewozow regularnych specjalnych (zdefiniowanych przez Ustawe o transporcie
drogowym z dnia 6 wrzesnia 2001r.)
B przewozow ogoélnodostepnych, czyli transportu uzytecznosci publicznej oraz przewozow

komercyjnych

MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju jak organizator publicznego transportu zbiorowego oraz
gminy cztonkowskie daza do tego, aby ustugi przewozowe byty w jak najwiekszym stopniu

dostepne dla 0sob niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Potrzeby oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej sa uwzgledniane
juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej. Przy budowie badZz modernizacji
istniejacej infrastruktury przystankowej oraz lokowaniu badz zmianach lokalizacji istniejacych

przystankéw planuje sie dazy¢ do petnej eliminacji barier poruszania sie poprzez:

# likwidacje barier w przekraczaniu ciaggdw komunikacyjnych

eliminacje barier utrudniajacych dojscie od zrodta podrozy do przystanku i od przystanku

do celu podrozy
lokalizacje przystankow komunikacji zbiorowej potaczona z lokalizacja ciagow pieszych
lokalizacje przystankow mozliwie blisko zrodet i celow podrozy

dostosowanie wysokosci perondw do wysokosci progow wejsciowych taboru

umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu pojazdow jak najblizej krawedzi

przystankowej
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W pierwszej kolejnosci zapewniony bedzie utatwiony dostep do przystankow komunikacyjnych,
ktore sg potozone w poblizu potencjalnych celéw podrozy osob niepetnosprawnych oraz osob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Sa to w szczegdlnosci przystanki komunikacyjne potozone
w poblizu takich osrodkow i instytucji jak: placowki stuzby zdrowia i instytucje publiczne,

osrodki rehabilitacji, szkoty integracyjne, itp.

Uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych i osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej
w standardzie ustug przewozowych jest przedstawione szerzej w rozdziale X. Pozqdany standard

ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej.

Podaz ustug przewozowych

taczna ilos¢ wykonanych na zlecenie MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju wozokilometrow

w skali ostatnich 10 lat przedstawiona jest w ponizszej tabeli.

i | i
T T Y T T T T T T

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Rok

los¢ wozokilometrow w
~nilniagpach

Rysunek 1. Ilos¢ wozokilometréw wykonanych na zlecenie MZK z siedzibq w Jastrzegbiu-Zdroju
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Na przestrzeni ostatnich 10 lat ilos¢ wozokilometrow wykonywanych w skali roku na zlecenie
MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju zmalata z 8078371,2 wozokilometrow wykonanych w 2003
roku do 7003415,6 wozokilometrow wykonanych w 2012 roku. Ilos¢ wykonywanych rocznie
wozokilometrow zmalata wiec o 1074955,6, co w ujeciu procentowym odpowiada spadkowi
o 13,3% w skali 10 lat. Najwieksze spadki ilosci wykonanych wozokilometrow miaty miejsce
w latach: 2005, 2010 oraz 2011 kiedy spadek ten wyniost odpowiednio: 3,8%, 3,5% oraz 3%
w stosunku do roku poprzedzajacego. Latami, w ktorych nieznacznie wzrosta ilosc
wykonywanych wozokilometrow byty lata: 2006 oraz 2012, i wzrost ten wynidést odpowiednio:

0,7% i 0,2% w stosunku do roku poprzedzajacego.

Przyczyna spadku ilosci wykonywanych wozokilometrow byta miedzy innymi redukcja kursow
przewidzianych do realizacji w rozktadach jazdy, wynikajaca z braku popytu na ustugi
komunikacyjne. W roku 2013 spadek ilosci wozokilometréw bedzie w duzej mierze nastepstwem
wystapienia ze Zwiazku Gminy Wodzistaw Slaski. W latach nastepnych mozliwe jest dalsze
zmniejszenie ilosci wykonywanych wozokilometrow zwigzane ze spadkiem popytu, a tym samym
spadkiem rentownosci organizowanych ustug. Dziatania takie powinny dotyczy¢ jedynie kursow

skrajnie nierentownych.

Nalezy mie¢ na uwadze, Ze ograniczenia oferty komunikacji zbiorowej, w szczegolnosci
ograniczenie czestotliwosci kursowania oraz likwidacja linii wptywaja na podwyzszenie
atrakcyjnosci transportu indywidualnego. Powoduje to wzrost ilosci podrézy odbywanych
transportem indywidualnym przy jednoczesnym spadku ilosci podrozy odbywanych transportem
zbiorowym. Nastepstwem tego jest pogorszenie efektywnosci komunikacji zbiorowej
(pogorszenie jakosci spowodowane wzrostem kongestii na drogach oraz spadek napetnien
rownoznaczny ze zmniejszeniem wptywow z biletdéw), ktére powoduja kolejne ograniczenie

oferty przewozowej.

tacznie, w latach 2003-2012 zostato, na zlecenie MZK, wykonane 75.499.310,4 wozokilometrow.
Udziat procentowi poszczegdlnych operatoréw (PKM Jastrzebie-Zdréj, V-Bus Zory, PKS Rybnik,
PPUH Ktosok) przedstawia ponizszy wykres.
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mPKM Jastrzebie mV-Bus Zory mPKS Rybnik = PPUH Ktosok Zory

Rysunek 2. Procentowy zakres wykonanych wozokilometrow przez poszczegdlnych operatorow

Najwiecej, ponad potowa wozokilometrow zostato wykonane przez PKM Jastrzebie-Zdroj.
Kolejno pod wzgledem iloéci wykonanych wozokilometréw plasuja sie V-Bus Zory, PKS Rybnik
oraz PPUH Ktosok. Podziat ten, jest usrednieniem z 10 lat wykonywanej pracy przewozowej,
struktura podziatu tej pracy ze wzgledu na operatoréw w kazdym z badanych lat wygladata

inaczej.

W latach nastepnych planowany podziat pracy przewozowej pomiedzy operatorow, wraz

ze zmianami ilo$ci wozokilometréw zaplanowanych do wykonania oraz zmianami operatorow

realizujacych ustugi , takze bedzie sie zmieniat.
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Pojemnosc taboru

Do obstugi sieci komunikacyjnej tacznie przez wszystkich operatoréow, wykorzystywanych jest
wedtug stanu na dzien 15.02.2013r. 135 pojazdow (autobusow). Podziat pod wzgledem ilosci
taboru wykorzystywanego przez poszczegolnych operatorow wyglada nastepujaco:

Tabela 9. llos¢ taboru wykorzystywanego przez operatoréw

POJemnosc taboru
Operator Powyzej 115 Pomiedzy 80 ngl :.fg(z;y
miejsc a 115 miejsc miejsc

PKM Sp. z 0.0. w Jastrzebiu -
Zdroju

(F%)

'PPUH »Ktosok” Zory 1 8 1 10
ma ,gASKA” Zory 0 74 0 7

'V-BUS Sp. z 0.0. Zory 2 22 5 29

e Razem 6 108 21 135

Podaz linii komunikacyjnych rozumiana jako liczba miejsc oferowanych w pojazdach na danej
linii w badanym przedziale czasu. Jest zalezna od czestotliwosci kursowania pojazdéw oraz od
ich pojemnosci. Konieczne jest wiec prowadzenie optymalnej polityki zarzadzania taborem,
ktora oprocz mozliwosci sterowania podaza linii daje pozytywny aspekt biorgc pod uwage
ekonomike transportu. Do obstugi kursow o mniejszych napetnieniach kierowany jest tabor
o mniejszej liczbie miejsc. Wraz ze wzrostem popytu powinna zwiekszana by¢ podaz miejsc, tak
aby unikac przepetnien pojazdéw. Obecnie, obstuga sieci komunikacyjnej odbywa sie taborem

0 nastepujacej ilosci miejsc:

® tabor typu A -pojemno$¢ powyzej 115 miejsc
® tabor typu B- pojemnos¢ pomiedzy 80 a 115 miejsc
B tabor typu C- pojemnos¢ pomiedzy 30 a 80 miejsc
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Planuje sie rozwazenie mozliwosci wprowadzenia do obstugi sieci komunikacyjnej,
w szczegdlnosci kursow na ktorych odnotowuje sie najmniejsze napetnienia, taboru o pojemnosci
ponizej 30 miejsc. Przydziat taboru danego typu do obstugi poszczegolnych linii obowiazujacy od

01.01. 2013r. wyglada nastepujaco:

Tabela 10. Przydziat taboru w zaleznosci od jego typu do obstugi poszczegdlnych linii

Typ taboru Linie obstugiwane danym typem taboru

Tabor typuB 105, 109, 110, 118, 130, 132
- | . 102, 103, 103A, 104, 108, 114, 115, 116, 119, 121, 123,
TahoEypu C 124, 126, 129, 218, 226, 304, 305, 313
Tabor typu Ai B E-3, 311A, 311B, 311C

101, 106, 107, 111, 112, 113, 117, 120, 122, 125, 127,
TabortypuBiC 221,222, 223, 224, 225, 227, 228, 302, 303, 306, 308,
; 309, 310
Tabor typuAiBiC 128, 301, 307, 312

Popyt na ustugi przewozowe

W ostatnich latach odnotowano spadek liczby pasazerow korzystajacych z publicznego transportu
zbiorowego organizowanego przez MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju. Mniejsza liczba osob
podrozujaca komunikacja zbiorowa jest problemem wiekszosci organizatorow publicznego

transportu zbiorowego w Polsce.

Ponizszy wykres przedstawia szacunkowg ilos¢ pasazerow przewiezionych liniami komunikacji
miejskiej organizowanej przez MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju w latach 2003-2010. Nalezy
miec¢ na uwadze, Ze na wykresie przedstawione sg wytgcznie informacje na temat zmian popytu

na ustugi przewozowe i nie sa uwzglednione zmiany podazy tych ustug, wiec bezwzgledny spadek

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznege Transportu Zbiorowego
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liczby pasazerow nie moze by¢ utozsamiany ze spadkiem liczby pasazerow na jeden
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Liczba pasazerow w milionach

Rysunek 3. Szacunkowa ilos¢ przewiezionych pasazeréw w poszczegolnych latach

W badanym okresie sredni roczny spadek liczby przewiezionych pasazerow wyniost 7,6%.
Najwiekszy spadek nastapit w latach 2006 i 2009, kiedy odnotowano ponad 14% mniej pasazerow
niz w roku poprzedzajacym. Najmniejszy spadek odnotowano w roku 2008, gdy spadek liczby

przewiezionych pasazerow wyniost 0,2% w stosunku do roku poprzedzajacego.

Analizujac srednig liczba pasazerow podrozujaca komunikacja publiczng przypadajaca na jeden
wykonany wozokilometr, takze mozna zaobserwowac tendencje spadkowa, co obrazuje ponizszy

wykres.
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Rysunek 4. Liczba przewiezionych pasazerdw na jeden wozokilometr

Na przestrzeni lat 2003-2010 srednia ilos¢ pasazerow przypadajaca na jeden wykonany
wozokilometr zmalata z 3,3 pasazerow w 2003 roku do 2,1 pasazerow w 2010 roku. Odnotowano
wiec spadek rowny 1,2 pasazera na kazdy wykonany wozokilometr, co w ujeciu procentowym
odpowiada spadkowi o 36,3% w skali 8 lat. Spadek liczby pasazerow przypadajacych na jeden

wozokilometr powoduje miedzy innymi spadek efektywnosci finansowej realizowanych ustug.

MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
planuje podejmowanie dziatan majacych na celu zatrzymanie spadku popytu na ustugi
przewozowe. Aby zapobiec dalszemu utrzymywaniu sie tendencji spadkowej w ilosci
przewozonych  pasazerow, przeprowadzona zostanie optymalizacja przebiegu sieci
komunikacyjnej a standard oferowanych ustug bedzie systematycznie podnoszony. We
wspotpracy z gminami cztonkowskimi podejmowane beda akcje majace na celu edukacje
spoteczenstwa nt. koniecznosci realizacji polityki transportowej opartej na zasadach
zrownowazonego rozwoju oraz akcje majace na celu promowanie publicznego transportu

zbiorowego.
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Kompleksowe i efektywne podjecie wskazanych powyzej dziatan pozwoli na zahamowanie
spadku popytu na ustugi przewozowe. W wariancie optymistycznym dzigki zamianie popytu
potencjalnego na popyt efektywny, miedzy innymi dzieki pozyskaniu nowych pasazerow wsrod

0sob podrézujacych obecnie komunikacja indywidualng, popyt na ustugi przewozowe wzrosnie.

Popyt na wustugi przewozowe bedzie zalezat takze od czynnikow niezaleznych
od parametrow ilosciowych i jakosciowych oferty przewozowej, w tym sytuacji spoteczno-

gospodarczej obszaru, w szczegélnosci od:

kierunkow, planéw i uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego
lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej

liczby mieszkancéw w tym gestosci zaludnienia

struktury wiekowej mieszkancow

struktury spoteczno-zawodowej mieszkancow

poziomu bezrobocia i jego struktury

liczby osob ksztatcacych sie

problemow spotecznych

dominujacych branzy gospodarki

poziomu zamoznosci mieszkancow

wydatkow na transport przeznaczanych w gospodarstwie drogowym

liczby zarejestrowanych samochodow osobowych

Napetnienie pojazdow na liniach komunikacyjnych

MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju regularnie bada napetnienia pojazdéw. Badania
sg przeprowadzane metoda wewnatrzpojazdowa na wszystkich liniach we wszystkie rodzaje dni
tygodnia. Wada metodologii prowadzonych badan jest fakt, ze pomiary nie odbywaja sie
jednoczesnie na catej sieci komunikacyjnej, tzn. w danym dniu badane sa napetnienia tylko na

wybranym wycinku sieci komunikacyjnej (na wybranych liniach komunikacyjnych).

Plan Zrdownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
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Zbiorcze zestawienie wynikow napetnien pochodzi wiec z wielu niezaleznie prowadzonych od
siebie pomiaréw, a wiec pomiaréow prowadzonych w réznych poza komunikacyjnych warunkach
mogacych wptywac na natezenie potokow pasazerskich. Ze wzgledu na ograniczenia kadrowe w
MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju nie jest jednak mozliwe prowadzenie pomiarow jednoczesnie
na catej sieci komunikacyjnej. W niniejszym planie transportowym wykorzystane sa wyniki

pomiarow, ktore zostaty przeprowadzone w 2012 roku.

Pomiary, ktorych wyniki sg wykorzystane niniejszym w planie transportowym MZK, byty
przeprowadzone w okresie, w ktérym gmina Wodzistaw Slaski nalezata do MZK z siedziba
w Jastrzebiu-Zdroju. Po wystapieniu gminy Wodzistaw Slaski ze Zwiazku, sie¢ komunikacyjna
(gtownie w rejonie Wodzistawia Slaskiego) oraz parametry obstugi sieci komunikacyjnej ulegty
zmianom. Wyniki badan, ktére zostang przeprowadzone w warunkach funkcjonowania
zmienionego uktadu sieci komunikacyjnej, beda materiatem zrodtowym dajacym informacje
o obecnych napetnieniach w rejonie Wodzistawia Slaskiego oraz wptywie wystapienia tej gminy

ze Zwigzku na napetnienia zanotowane na poszczegoélnych liniach.

Ponizsza tabela jest zbiorczym zestawieniem wynikow badan napetnien przeprowadzonych na
sieci komunikacyjnej organizowanej przez MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju. Liczba
wykonanych wozokilometrow jest suma kilometrow wykonanych przez wszystkie pojazdy
na badanych liniach w czasie pomiarow, a liczba przewiezionych pasazerow jest suma
wszystkich przewiezionych pasazeréw na badanych liniach. Maksymalne napetnienie jest

wartoscia maksymalng wszystkich odnotowanych w czasie pomiaréw napetnien.
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Tabela 11. Zestawienie zbiorcze wynikow badari napetnier

Liczba | Liczba wykonanych | Liczba przewiezionych | Maksymalne
Typ dnia
linii wozokilometrow pasazerow napetnienie

| Jastrzebie 1299373 28 825 116

ﬁi - Wodzistaw 18 6 833,8 15 169 92

Sloliell | lory 15 4422,0 7387 110

Dzied Jastrzebie 28 10 870,4 19 778 91

‘zgﬁ’[‘:’f Wodzistaw 17 6 056,7 11 835 66

nauki = 7oy 15 2411,5 4064 48
szkolnej

Jastrzebie 19 6 343,6 11 835 66

Sobota Wodzistaw 15 3408,8 4994 46

Zory 13 1977,4 2616 114

4 ~ Jastrzebie 19 4987,9 6 822 73

Niegalelaub. yogzistaw 15 24115 2 980 35

oy 10 1269,4 1520 48

Maksymalne napetnienia odnotowane w czasie pomiarow w poszczegolne rodzaje dni tygodnia na

liniach w rejonie Jastrzebia-Zdroju byty nastepujace:

Tabela 12. Maksymalne napetnienia na liniach w rejonie Jastrzebia-Zdroju

Dzien roboczy | Dzien roboczy
w dzien nauki wolny od
szkolnej nauki szkolnej

Nieglziela lub
Swieto
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37 35 34 21

137 56 26 27 17

74 64 56 34

58 28 13 11

921 59 37 24
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33 24 : -
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by 93 43 56 32

A 29 12 - -

i 50 16 ' i -

e 68 46 - -

g 22 : : =

40 . 28 17

27 - 30 17

116 91 59 45

W zwiazku z faktem, ze na kazdej z linii wykonywana jest rozna liczba wozokilometrow, taczna
liczba pasazeréw w ciagu dnia nie jest obrazowym zrédtem informacji o napetnieniach
pojazdéw. Ponizej przedstawiony jest (dla roznych rodzajow dnia tygodnia) wskaznik
odzwierciedlajacy liczbe pasazerow podrozujacych dang linia w ciagu dnia pomiarowego
przypadajaca na jeden wozokilometr przejechany przez pojazdy danej linii. Wskaznik ten nie
obrazuje jednak liczby osob podrozujacych pomiedzy konkretnymi przystankami, ani rozktadu
liczby pasazerow w zaleznosci od pory dnia, dlatego nie moze byc traktowany jako kompletne

zrodto informacji o napetnieniach na danej linii.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
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Rysunek 5. [los¢ pasazerdw przypadajqca na jeden przejechany wozokilometr w dzien roboczy
w dzien nauki szkolnej dla rejonu Jastrzebia-Zdroju
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Rysunek é. Ilos¢ pasazerdow przypadajqca na jeden przejechany wozokilometr w dzien roboczy

w dzien wolny od nauki szkolnej dla rejonu Jastrzebia-Zdroju
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Rysunek 7. Ilos¢ pasazeréw przypadajqca na jeden przejechany wozokilometr w sobotg
dla rejonu Jastrzebia-Zdroju
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Rysunek 8. Ilos¢ pasazeréw przypadajqca na jeden wozokilometr w niedzielg lub swigto
dla rejonu Jastrzebia-Zdroju
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Maksymalne napetnienia odnotowane w czasie pomiarow w poszczegélne rodzaje dni tygodnia

na linfach w rejonie Wodzistawia Slaskiego byty nastepujace:

Tabela 13. Maksymalne napetnienia na liniach w rejonie Wodzistawia-Slaskiego

Dzien roboczy | Dzien roboczy Niedziela lub

w dzien nauki wolny od Sobota

szkolnej nauki szkolnej gileLo

20

90 42 24 31
79 39 26 24
92 33 40 -

81 37 29 21
80 52 33 26
82 42 46 24
73 38 31 34
24 11 7 13
52 27 21 27
62 39 27 11
85 41 19 35
46 49 19 15
27 15 : 96
57 45 46 23
23 17 17 17
29 14 : =

79 : : :

Ponizej przedstawiony jest (dla réznych rodzajow dnia tygodnia) wskaznik odzwierciedlajacy
liczbe pasazeréw podrozujacych dang linig w ciggu dnia pomiarowego przypadajaca na jeden

wozokilometr przejechany przez pojazdy danej linii.

Plan Zrdownowazonego Rozwoju Publicznege Transportu Zbicrowego
Miedzygminnego Zwiazku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
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Rysunek 9. Ilos¢ pasazerow przypadajqgca na jeden przejechany wozokilometr w dzien roboczy
w dzieri nauki szkolnej dla rejonu Wodzistawia-Slgskiego
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Rysunek 10. Ilos¢ pasazerow przypadajqaca na jeden przejechany wozokilometr w dzien roboczy
w dzieri wolny od nauki szkolnej dla rejonu Wodzistawia Slgskiego
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Rysunek 11. llos¢ pasazerow przypadajqca na jeden przejechany wozokilometr w sobote dla rejonu
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Rysunek 12. [los¢ pasazerdw przypadajgca na jeden przejechany wozokilometr w niedziele lub swieto dla

rejonu Wodzistawia Slgskiego
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Maksymalne napetnienia odnotowane w czasie pomiarow w poszczegolne rodzaje dni tygodnia

na liniach w rejonie Zor byty nastepujace:

Tabela 14. Maksymalne napetnienia na liniach w rejonie Zor

Dzien roboczy | Dzien roboczy Niedziela lub

w dzien nauki wolny od Sobota Ewi
% 7 : wieto
szkolnej nauki szkolnej

69

36 13 17 R
41 21 17 15
14 8 10 4
17 12 6 8
63 22 8 =
110 33 36 16
105 45 36 25
77 29 21 21
33 12 19 23
54 28 20 .
21 - - -
60 37 114 48
81 46 72 31
91 48 - -

Ponizej przedstawiony jest (dla roznych rodzajow dnia tygodnia) wskaznik odzwierciedlajacy
liczbe pasazerow podrézujacych dana linig w ciagu dnia pomiarowego przypadajaca na jeden

wozokilometr przejechany przez pojazdy danej linii.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Migdzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju
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Rysunek 13. llos¢ pasazerdw przypadajqca na jeden przejechany wozokilometr w dzien roboczy
w dzien nauki szkolnej dla rejonu Zor
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Rysunek 14. Ilos¢ pasazerow przypadajqea na jeden przejechany wozokilometr w dzien roboczy

w dzieni wolny od nauki szkolnej dla rejonu Zor
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Rysunek 15. Ilos¢ pasazeréw przypadajqca na jeden przejechany wozokilometr w sobote dla rejonu Zor
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Rysunek 16. Ilos¢ pasazerdw przypadajqca na jeden przejechany wozokilometr

w niedziele lub $wieto dla rejonu Zor
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VI. Finansowanie ustug
przewozowych

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwiazku Komunikacyjnego z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju
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Zrodta i formy finansowania

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zrodtem finansowania przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegdlnosci srodki wtasne jednostki
samorzadu terytorialnego oraz srodki z budzetu panstwa. Udziat procentowy gmin cztonkowskich
w finansowaniu ustug komunikacji uzytecznosci publicznej organizowanych na terenie tych gmin
nie jest staty. Przyktadowo, udziat gmin cztonkowskich Zwiazku w finansowaniu przewozow
o charakterze uzytecznosci w roku 2012 ksztattowat sie na poziomie 55,65%. Planuje sie, zZe

w roku 2013 udziat ten wyniesie 47,84%.

Do zrodet finansowania naleza rowniez wptywy ze sprzedazy biletow oraz wptywy z optat
dodatkowych pobieranych od pasazerow, zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 15 listopada 1984r.

Prawo przewozowe.

Planuje sie, ze dodatkowym zrédtem finansowania inwestycji beda srodki pochodzace z funduszy
unijnych, przyktadowo srodki pozyskane na realizacje projektu pod nazwa: Wsparcie obstugi
i bezpieczenstwa pasazerow MZK Jastrzebie-Zdroj innowacyjnymi systemami informatycznymi
w ramach Programu Operacyjnego: Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013, Priorytet VIII:
Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe, dziatanie 8.3: Rozwoj inteligentnych

systemow transportowych.

Inwestycje w tabor nalezacy do operatorow $wiadczacych ustugi na zlecenie MZK z siedziba
w Jastrzebiu-Zdroju sa finansowane ze $rodkéw wtasnych tych operatoréw i moga pochodzi¢
ze zrodet wtasnych, takich jak odpisy amortyzacyjne, zysk oraz zrodet zewnetrznych, takich jak

leasing czy kredyty.

Plan Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Migdzygminnego Zwiazku Komunikacyinego z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju
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Rentowno$¢ linii komunikacyjnych

W celu obliczenia rentownosc¢ linii komunikacyjnych (bilansowania linii komunikacyjnych)
organizowanych przez MIK z siedzibg w Jastrzebiu - Zdroju, w pierwszym etapie oblicza sie
wskaznik dochodéw z biletow w przeliczeniu na jednego pasazera, a w nastepnym etapie

nastepuje wyliczenie koniecznej ilosci pasazerow na odcinku jednego wozokilometra.

Wskaznik dochodow z biletow w przeliczeniu na jednego pasazera Wd wylicza sie na podstawie
sredniej ilosci pasazerow rocznie IP oraz rocznego dochodu z biletéw Db przy uzyciu ponizszego

wzoru:

Db

Wd=—
=7

W oparciu o wyliczony wskaznik Wd oraz koszty jednego wozokilometra, jakie musza byc¢ pokryte
z biletéw oznaczone jako Db (uzyskane na postawie roznicy sredniej ceny wozokilometra
i sredniej doptaty gmin cztonkowskich do ceny wozokilometra), przy uzyciu ponizszego wzoru,

obliczenia sie konieczng ilosci pasazerow na odcinku jednego wozokilometra -WP.

Db

P=—o
WP =wa

Ponizej przedstawiono przyktadowe obliczenia rentownosci linii komunikacyjnych za rok 2012.

E Dochod z biletow w 2012 Db: 16 396 514,11
®  |lo$¢ pasazerow w 2012 IP: 14 264 210

Zatem:

16396 514,11

12:= =
W20 14 264 210 L

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedzibg w jastrzebiu-Zdroju
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Przewidywane wykonanie w 2013 roku:

wskaznik na jednego pasazera Wd 2012: 1,149
srednia cena wozokilometra dla MZK w 2012: 4,696 zt

srednia doptata gmin do wozokilometra w 2012r.: 3,018 zt

srednie pokrycie z biletow kosztow jednego wozokilometra Db :
Db = 4,696 —3,018 = 1,678
Zatem konieczna ilo$¢ pasazerdw na jeden wozokilometr WP wynosi:

o 1,678 L 460
T 1,149 7

Wskaznik koniecznej ilosci pasazerow przyjmuje sie jednakowo dla wszystkich linii na catym
obszarze MZK z siedziba w Jastrzebiu -Zdroju. Dane o ilosci pasazerow podrozujacych konkretng
linig komunikacyjna uzyskuje sie na podstawie przeprowadzanych badan napetnien. Nalezy miec
na uwadze, ze na potrzeby obliczania rentownosci linii komunikacyjnych przyjmuje sie
usrednione ceny wozokilometra oraz zaktada sie rownomierny rozktad przychodow z biletow na
kazdym kursie linii, a zatem na kazdym wozokilometrze. W celu poznania rzeczywistej struktury

biletow wsrod pasazerow planuje sie przeprowadzi¢ badania w tym zakresie.

Planujac sie¢ komunikacyjna, oprocz zaspokojenia potrzeb spotecznych, pod uwage brany jest
takze aspekt ekonomiczny zwigzany z finansowaniem komunikacji miejskiej. Pomimo to, MZK
z siedzibg w Jastrzebiu -Zdroju, jako organizator przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej, w celu zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkancow swojego obszaru prowadzi

i bedzie prowadzit takze przewozy na liniach nierentownych.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwiazku Komunikacyjnego z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju
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VIl. Taryfa
przewozowa

Plan Zréwnowazonego Rozwaoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
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VIl.1 Rodzaje biletow

Zmiany w taryfie (w cenach oraz rodzajach biletow) przewozu i bagazu obowiazujacej w sieci
komunikacji miejskiej organizowanej przez MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju przyjmowane

sg na drodze Uchwaty Zgromadzenia Zwiazku.

Pasazerowie moga odbywaé podréoz i przewozi¢ bagaz na podstawie waznych biletow
emitowanych w formie papierowej (jednorazowych, miesiecznych, okresowych i dobowych)
lub biletow jednorazowych emitowanych w formie elektronicznej, tj. zakupionych przy uzyciu

telefonu komorkowego.

Obecnie (wg stanu na dzien 15.02.2013r.) obowigzujaca taryfa uwzglednia nastepujace rodzaje

biletéow jednorazowych:

Tabela 15. Rodzaje biletow jednorazowych

A Bilety sprzedawane w Bilety sprzedawane
Rodzaj linii i ; ;
punktach stacjonarnych przez kierowcow

do 10 minut
do 20 minut
powyzej 20 minut
w granicach 1 miasta

bez wzgledu na
trase i czas przejazdu

Jastrzebie - Wodzistaw

Jastrzebie - Wodzistaw
Wodzistaw - Jastrzebie

| LiniaE-3

E

Jastrzebie - Rybnik
Rybnik - Jastrzebie

Wodzistaw - Jastrzebie

Jastrzebie - Rybnik
Rybnik - Jastrzebie

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Kamunikacyjnego z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju
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Podstawowa oferta biletow jednorazowych uzupetniona jest o nastepujace rodzaje dodatkowych

biletow jednorazowych:

Tabela 16. Dodatkowe rodzaje biletow jednorazowych
Rodzaj biletu Opis biletu
o bilety sprzedawane w punktach stacjonarnych

‘B'i'.[ets dobowy e wazny na wszystkich liniach MZK przez 24 h od momentu

skasowania

e wazny na linii E-3 w granicach jednego miasta

e przejazd w soboty, niedziele i swieta

s obowigzuje wytacznie w okresie wakacyjnym, tj. od 1
lipca do 31 sierpnia,

e umozliwia przejazd dwoch osob na jednym skasowanym
bilecie jednorazowym,

Bilet weekendowy 5
e Dilet jest wazny tylko w pojezdzie, w ktorym je

skasowano,
: e przy skorzystaniu z tego rodzaju przejazdu bilety ulgowe
) nie majg zastosowania.

3 ¢ inna cena za bilet wazny na linie zwykte i na linie E-3

‘%’ o bilety sprzedawane w punktach stacjonarnych

* 7 Lo e umozliwiaja wykorzystanie biletow o nieaktualnych
uzupetniajace : nominatach, nalezy ‘dokasowac’ je do wartosci

s obowiazujacej ceny biletu, zgodnie z trasa i czasem
' przejazdu.

TR

Taryfa wyroznia 11 roznych rodzajow biletow jednorazowych (nie uwzgledniajac dodatkowego
podziatu na bilety cate i ulgowe oraz bilety uzupetniajace). Planuje sie ujednolicenie rodzajow
biletow  sprzedawanych ~w  punktach  stacjonarnych i  biletow  sprzedawanych
u kierowcow. W dtugofalowej perspektywie planuje sie dazy¢ do tego, aby pasazerowie mieli
jak najwieksza dostepnosc¢ do biletéw, np. poprzez umozliwienie zakupu biletu w biletomatach

dostepnych na przystankach oraz w pojazdach.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedzibg w jastrzebiu-Zdroju
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Takie rozwiazania wptynetyby miedzy innymi na zmniejszenie ilosci biletow sprzedawanych przez
kierowcow (lub catkowita eliminacje tego rodzaju dystrybucji biletow), co wptynetoby

pozytywnie na zmniejszenie czasu postoju autobuséw na przystankach.

Obecnie jedynym biletem jednorazowym dajacym pasazerom mozliwosC przesiadania sie jest
bilet dobowy. Planuje sie dokonanie analizy mozliwosci wprowadzenia biletow jednorazowych
czasowych uprawniajacych do wielu przejazdow w krotkim okresie, w czasie ktorego mozna
wykona¢ nieograniczong liczbe przesiadek w obrebie wszystkich linii organizowanych przez MZK
z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju. Podczas pierwszego przejazdu taki bilet powinien by¢ skasowany
bezzwtocznie po wejsciu do pojazdu i od tego momentu bilet bytby wazny przez liczbe minut
zgodna z nominatem biletu. Wymagatoby to wprowadzenia gérnej granicy czasowej waznosci
biletu, np. zastapienie biletu waznego powyzej 20 minut, biletem waznym do 30 minut oraz

biletem waznym do 60 minut.

Obecnie obowiazujaca taryfa uwzglednia nastepujace rodzaje biletow miesiecznych

i okresowych:

Tabela 17. Podziat biletow miesiecznych i okresowych ze wzgledu na rodzaj biletu

Opis biletu
S _ Bilety sieciowe imienne i
S1  Przejazdy wszystklml liniami na terenie Jednego wybranego mlasta/gmmy
5057 - Przejazdy wszystkimi liniami na terenie dziatania MZK. Za wyjatkiem linii E-3
LEBM Przejazdy linig E-3 na trasie Jastrzebie < Rybnik

Przejazdy linig E-3 na trasie Jastrzebie «—» Wodzistaw
lub Wodzistaw <> Rybnik

Plze]azdy wszystk1m1 l1mam1 na tereme dZIatama MZK e

E-3/2

Przejézdy wszystklml hmaml na tereme dzxatama MZK S

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
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Bilety dostepne sa w nastepujacych wariantach dotyczacych okresu waznosci biletu:

®  bilet miesieczny - wazny w miesigcu, na ktory zostat zakupiony
H  bilet okresowy - wazny przez 15 dni tacznie z dniem datowania

B Dbilet tygodniowy - wazny przez 7 dni tacznie z dniem datowania

Nie wszystkie rodzaje biletow sg dostepne we wszystkich wariantach czasowych. Przyktadowo
bilet SC (bilet uprawniajacy do przejazdow wszystkimi liniami organizowanych przez
MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju) nie jest dostepny jako bilet tygodniowy. Bilet SO (bilet
uprawniajacy do przejazdow wszystkimi liniami organizowanych przez MZK z siedziba

w Jastrzebiu-Zdroju) jest dostepny wytacznie jako bilet miesieczny normalny.

Planuje sie zastapienie biletu miesiecznego waznego w miesiacu, w ktorym zostat zakupiony,
biletem okresowym 30-dniowym. Pozwoli to na bardziej elastyczne dopasowanie tego samego
okresu waznosci biletu do indywidualnych potrzeb pasazeréw. W celu promowania korzystania
z biletow okresowych wprowadzone zostang bilety wazne dtuzszy okres niz miesiac, przyktadowo
bilety 60-dniowe i 90-dniowe. Przy ustalaniu optat za te bilety planuje sie przestrzegac zasady,
ze cena tych biletow jest nizsza niz cena biletow miesiecznych, ktore nalezaty by kupic

w analogicznym okresie.

Vil.2 Struktura biletow

W 2012 roku sprzedano tacznie 5 700 863 biletow wszystkich rodzajow, a ich warto$¢ byta rowna
16 383 301 ztotych. Analizujac ilo$¢ sprzedanych biletéw, mozna wyciagnaé¢ wniosek, ze 98%
catkowitej ilosci sprzedanych biletow stanowity bilety jednorazowe, a tylko 2% catkowitej ilosci
sprzedanych biletow stanowity bilety miesieczne i okresowe. Natomiast analizujac wartos$c
sprzedanych biletow, mozna wyciagnac wniosek, ze 66% catkowitej wartosci sprzedanych biletow
stanowity bilety jednorazowe, a 34% catkowitej wartosci sprzedanych biletow stanowity bilety

miesieczne i okresowe.
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Procentowy rozktad ilosci sprzedanych w 2012r. biletow jednorazowych ksztattuje sie

nastepujaco:

0,1%

#Do 10 minut mDo 20 minut ®mPowyzej 20 minut ®Dobowy U kierowcy mmBilet

Rysunek 17. Procentowy udziat poszczegdlnych typdéw biletow jednorazowych w catkowitej ilosci

sprzedanych biletéw jednorazowych

Najpopularniejszy typ biletow jednorazowych, ponad 32% catkowitej ilosci sprzedanych biletow
jednorazowych, stanowity bilety do 10 minut. Oznacza to, ze bilety jednorazowe byty
najczesciej wykorzystywane do krotkich przejazdow na niewielkie odlegtosci. Niewiele mniejszy
udziat w catkowitej ilosci sprzedanych biletéw jednorazowych, rowny 30%, miaty bilety kupione
u kierowcy. Popularnos¢ tego typu biletu nie jest podyktowana wzgledami ekonomicznymi,
poniewaz ceny biletow zakupionych u kierowcy sa rowne cenom najdrozszych biletow
sprzedawanych w punktach stacjonarnych. Tak duza ilo$¢ biletow zakupionych u kierowcy
wynika ze zbyt matej dostepnosci do biletow sprzedawanych w punktach stacjonarnych, tzn.
punktow tych jest zbyt mato lub godziny otwarcia punktéw istniejacych nie odpowiadaja
realnym potrzebom mieszkancow. W zwigzku z tym planuje sie poprawienie dostepnosci

mieszkancow do biletow.
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Procentowy rozktad ilosci sprzedanych w 2012r. biletow miesiecznych i okresowych ksztattuje sie

nastepujgco:

# Miesieczne  ® Dwutygodniowe & Tygodniowe

Rysunek 18. Procentowy udziat poszczegolnych typow biletow miesiecznych i okresowych w catkowitej

ilosci sprzedanych biletéw miesiecznych i okresowych.

Najpopularniejszy typ biletow z grupy biletow miesiecznych i okresowych to bilet miesieczny.
Bilety te cechuja sie najmniejszym stosunkiem ceny biletu i dtugosci okresu obowigzywania,
wiec przyczyna popularnosci tych biletow moze miec zrodto natury ekonomicznej. Kupno biletu
okresowego lub miesiecznego nie jest mozliwe we wszystkich punktach zakupu biletow, a wiec
wiaze sie z pewna niedogodnoscia i czasochtonno$cia. Majac na uwadze, ze bilety okresowe
sa pewnym zrodtem finansowania ustug komunikacyjnych, planuje sie dazy¢ do jak najwiekszego
wykorzystania tych biletow przez pasazerow wykonujacych regularnie podréze komunikacja

orgaznizowana przez MZK.

Na zmiane struktury biletow wptynie planowane wprowadzenie e-biletu. System e-biletu jest

w sposob doktadny opisany w rozdziale 8 Kierunki rozwoju.
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W zakresie struktury wykorzystywanych przez pasazerow biletéw planuje sie, aby:

B po wprowadzeniu e-biletu ilos¢ biletéow papierowych systematycznie malata, a ilosc
biletow elektronicznych systematycznie rosta
® ilos¢ biletéw jednorazowych systematycznie malata, a ilos¢ biletow okresowych

systematycznie rosta
Aby dziata¢ stymulujaco na zmiany struktury biletéw spetnione beda nastepujace zatozenia:

®m stosunek ekonomiczny kosztéw regularnych przejazdéw odbywanych na podstawie
biletéw jednorazowych do kosztow regularnych przejazdéw odbywanych na podstawie
biletéw okresowych bedzie promowat odbywanie regularnych podrézy na podstawie
biletow okresowych

® stosunek ekonomiczny kosztow przejazdéw odbywanych na podstawie jednorazowych
biletow na e-karcie do kosztow przejazdow odbywanych na podstawie jednorazowych
biletow papierowych bedzie promowat odbywanie podrézy na podstawie biletow w wersji
elektronicznej

B bilety okresowe beda dostepne wytacznie w formie e-biletu

Plan Zrownowaionege Rozwoju Publicznego Transportu Zbicrowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju



Strona |80

VIll. Preferencje
dotyczace wyboru
srodka transportu
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VIlI.1 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow
transportu przy uwzglednieniu infrastruktury
transportowej znajdujacej sie na obszarze MZK
z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju

Przewozy pasazerskie na obszarze MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju moga by¢ realizowane

przy wykorzystaniu infrastruktury drogowej badz kolejowej. Transport kolejowy jest dostepny

w nastepujacych gminach:

Czerwionka- Leszczyny
Radlin
Ryduttowy

Suszec

Zory

Gtownym przewoznikiem kolejowym obstugujagcym  obszar MZK z  siedzibg
w Jastrzebiu-Zdroju sa Koleje Slaskie sp. z o0.0., ktorych wtascicielem jest Wojewddztwo
Slaskie. MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju nie jest wiec organizatorem przewozow kolejowych
i nie ma bezposredniego wptywu na te przewozy. Na sie¢ komunikacyjng w przewozach

kolejowych sktadaja sie nastepujace linie komunikacyjne:

Linia S7 Katowice-Mikotow-Rybnik

Linia S72 Rybnik-Zory-Pszczyna

Linia $74 Rybnik-Radlin-Wodzistaw Slaski
Linia S75 Rybnik- Ryduttowy- Raciborz
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W zwiazku z tym, ze transport kolejowy nie jest dostepny we wszystkich gminach cztonkowskich
Zwiazku a sie¢ komunikacyjna umozliwia odbywanie podrézy wewnetrznych na obszarze
MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju jedynie w nielicznych relacjach, transport kolejowy nie jest
realng alternatywa dla publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez MZK z siedziba
w Jastrzebiu-Zdroju. Przewozy autobusowe beda petnity funkcje komplementarng dla
przewozow kolejowych umozliwiajacych dokonywanie podrozy poza obszar dziatalnosci
MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju poprzez zapewnienie mieszkanicom mozliwie szybkiego

dojazdu do stacji i przystankow kolejowych.

VIIl.2 Polityka zrownowazonego rozwoju transportu

Gminy cztonkowskie zrzeszone w MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju, poprzez wdrazanie polityki
transportowej opartej na zasadach zréwnowazonego rozwoju, moga wptywaé na zachowania
komunikacyjne mieszancow, w szczegolnosci na wybor srodka transportu jakim mieszkancy beda

odbywac podroze.

Polityka zrownowazonego rozwoju transportu jest rozwiazaniem posrednim pomiedzy polityka
prosamochodowa, promujaca transport indywidualny i jednoczes$nie transport zbiorowy,
ograniczajacag do realizacji funkcji socjalnej a ideg miasta bez samochodu wykluczajaca
transport indywidualny z ruchu miejskiego. Zréwnowazony rozwoj transportu zaktada optymalny
podziat zadan pomiedzy transport indywidualny i zbiorowy. W tym celu dokonuje sie miedzy
innymi podziatu miast na strefy, w ktorych nastepuje rozny podziat podrézy realizowanych

poszczegolnymi srodkami transportu. Stosowany obecnie podziat wyrdznia nastepujace strefy:

| Strefa centralna - strefa cechujaca sie duza koncentracja zabudowy. Podstawowa role
odgrywa transport zbiorowy, ktorego oferta jest szeroka, a funkcjonowanie usprawnione
dzieki zastosowanym priorytetom. Promowany jest takze ruch pieszy i rowerowy.

Dostepnosc strefy dla transportu indywidualnego jest ograniczony, parkowanie takze jest
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ograniczone i jest ptatne. Dodatkowo, w niektorych przypadkach, wewnatrz strefy
centralnej wyodrebnia sie strefe zamknietg w ktorej ruch samochodow jest ograniczony
do wjazdu z zezwoleniem.

m Strefa posrednia - strefa cechujaca sie srednig intensywnoscia zabudowy. Komunikacja
zbiorowa jest preferowana na gtownych ciagach komunikacyjnych, gdzie posiada
priorytety. W stosunku dla transportu indywidualnego, moga by¢ zastosowane czesciowe
ograniczenia poprzez ptatne (w niektorych przypadkach) parkowanie. Ruch pieszy ma
priorytet w centrach dzielnic.

B Strefa zewnetrzna - strefa cechujaca sie stabym zagospodarowaniem i brakiem
probleméw z przepustowoscia uktadu drogowego. Transport indywidualny funkcjonuje na
rowni z transportem zbiorowym, ktory moze miec priorytety na gtownych ciagach

komunikacyjnych.

Wdrozenie w najwiekszych osrodkach miejskich nalezacych do MZK polityki transportowej
zaktadajacej preferencje szybkiego i tatwo dostepnego transportu zbiorowego w strefach
centralnych przy jednoczesnym pozostawieniu swobody dla transportu indywidualnego
w dzielnicach peryferyjnych (w ktorych oferta komunikacji zbiorowej takze jest dostepna),

wptynie na wzrost ilosci podrozy odbywanych transportem zbiorowym.

Warunkiem zréwnowazonego rozwoju transportu jest skracanie dtugosci podrozy i zmniejszanie
ich liczby. Kluczowe jest zapobieganie, poprzez strategiczne planowanie kierunkow rozwoju
przestrzennego miast, procesowi niekontrolowanej tzw. ex-urbanizacji. Rozprzestrzenianie sig
miasta na tereny stabo zaludnione powoduje zapotrzebowanie na dtugie podréze odbywane

komunikacja indywidulana.

W przypadku podrozy miedzygminnych zjawisko kongestii, czyli zattoczenia sieci drogowej, jest
mniej odczuwalne niz przy podrézach o charakterze miejskim. Nie oznacza to jednak, ze
publiczny transport zbiorowy kursujacy w relacjach miedzygminnych powinien by¢ ograniczony
jedynie do spetnienia podstawowych potrzeb socjalnych ludnosci, czyli do sytuacji, w ktorej

z transportu zbiorowego korzystaja jedynie osoby niemajace (z przyczyn wieku, finansowych
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lub zdrowotnych) mozliwosci odbywania podrozy transportem indywidualnym. W tym celu
niezbedne jest zapewnienie oferty przewozowej o odpowiednio wysokiej jakosci, wyrazonej

poprzez realizacje w mozliwie wysokim stopniu postulatow przewozowych.

Jak pokazuja doswiadczenia zachodnioeuropejskie, dziatania opierajace sie jedynie na promocji
transportu zbiorowego prowadza w najlepszym wypadku do ograniczenia odptywu pasazerow
z komunikacji zbiorowej na korzys¢ transportu indywidualnego. W celu pozyskania nowych
pasazerow korzystajacych z komunikacji zbiorowej, niezbedne jest wprowadzenie ograniczen
w stosunku do transportu indywidualnego. Warunkiem koniecznym jest uksztattowanie takiej
oferty przewozowej, ktora pod wzgledem parametrow jakosciowych i ilosciowych bedzie realng
alternatywa dla samochodu osobowego oraz wysoki poziom swiadomosci ekologicznej

spoteczenstwa.

VIil.3 Preferowane przez mieszkancow cechy komunikacji

zbiorowej

Badania marketingowe, ktorych wyniki wykorzystano w niniejszym planie transportowym, zostaty

przeprowadzone w 2006 roku w formie ankiety wsrdod oséb kupujacych bilety okresowe.

Blisko 76% ankietowanych stanowity kobiety, natomiast udziat mezczyzn ksztattowat sie na
poziomie 23%. Pod wzgledem wieku najwieksza grupe ankietowanych, prawie 49%, stanowili
pasazerowie w wieku 21-35 lat a najmniejsza, 1,4%, stanowili pasazerowie w wieku 7-15 lat.

Podziat ankietowanych ze wzgledu na wiek w sposob szczegbtowy przedstawia ponizszy wykres.
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Rysunek 19. Struktura wiekowa pasazerow biorqcych udziat w badaniach marketingowych

Pod wzgledem uprawnien do przejazdow bezptatnych lub ulgowych dominowaty osoby
nie posiadajace takich uprawnien (ok. 80% ankietowanych), natomiast zaden z respondentow

nie wskazat na uprawnienia do korzystania z przejazdéw bezptatnych.

Pod wzgledem czestotliwosci korzystania z komunikacji zbiorowej dominowaty osoby odbywajace
podroéze kilka razy dziennie (blisko 80% ankietowanych), a najmniej liczna grupe osob (ok. 5%)
stanowity osoby korzystajace z komunikacji raz dziennie. Pozostate osoby (ok. 15%)
zadeklarowato, ze korzystaja z komunikacji zbiorowej sporadycznie. Respondentami byty
gtéwnie osoby korzystajace z biletow miesiecznych i okresowych, wybieranych gtéwnie przez

pasazerow regularnie podrézujacych komunikacja zbiorowa.

W przeprowadzonym badaniu respondenci mieli miedzy innymi wskazac postulat przewozowy,
ktorego realizacja przez komunikacje zbiorowa jest najwazniejsza. Badane byly ponizej

wykazane postulaty przewozowe.
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dostepnosc¢ rozumiana jako krotkie dojscie do/z przystanku
bezpieczenstwo

wygoda rozumiana jako komfort jazdy

cena rozumiana jako niski koszt

dobra informacja

bezposrednios¢ rozumiana jako przejazdy bez przesiadek

czestotliwosé

punktualnosc

Wyniki badan w tym zakresie obrazuje ponizszy wykres:

m krétkie dojscie B bezpieczenstwo
# komfort jazdy | niski koszt

dobra informacja m przejazdy bez przesiadek
# czestotliwosé = punktualnosc

Rysunek 20. Preferowane cechy transportu publicznego wskazane w badaniach marketingowych pasazeréw
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Za najwazniejsza ceche przez respondentow zostata uznana czestotliwos¢, na ktéra wskazato
17,0% badanych osob. Na kolejnych miejscach uplasowaty sie: punktualnosc (16,8%) oraz niski
koszt (15,1%). Tylko 10,9% badanych jako najwazniejsza ceche wskazato bezpieczenstwo,

9,1% przejazdy bez przesiadek, a najmniej, 6,9% krotkie dojscie.

Preferowane cechy komunikacji publicznej i ich wazno$¢ w odczuciu pasazerow sa uwzgledniane
przy tworzeniu oferty przewozowej i sposobie funkcjonowania komunikacji. Nalezy zwrocic
uwage na fakt, ze zadna z badanych cech nie zostata uznana za zdecydowanie najwazniejsza,
badz zdecydowanie pomijalna w pierwszej kolejnosci do realizacji, dlatego planuje sie dazyc
do mozliwie najpetniejszego spetniania przez publiczny transport zbiorowy wszystkich

postulatow przewozowych.
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IX. Zasady
organizacji rynku
przewozow
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MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju jako organizator

komunikacji zbiorowej

Zwigzek miedzygminny pod nazwa ,Miedzygminny Zwiqzek Komunikacyjny” zostat powotany
celem wspolnego realizowania wybranych zadan o charakterze publicznym, tzn. zadan
zwiazanych ze sprawami lokalnego transportu zbiorowego, reprezentowania i obrony wspolnych
interesow w tym zakresie oraz dziatajac na podstawie postanowien art. 10 i rozdziatu 7 Ustawy
z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie terytorialnym /Dz.U.Nr 16, poz.95 z poézniejszymi

Zmianami.

MZK z siedziba w Jastrzebiu Zdroju zostat zarejestrowany w Rejestrze zwigzkéw miedzygminnych
w dniu 6 czerwca 1991r. pod pozycja 13. Statut Zwiazku zostat opublikowany w Dzienniku
Urzedowym Wojewodztwa Katowickiego Nr 7 z dnia 29 czerwca 1991r., poz. 115 oraz
w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Slaskiego Nr 19 z dnia 8 lutego 2010r. poz. 318. Statut
Miedzygminnego Zwiqzku Komunikacyjnego z dnia 4 kwietnia 1991r. zostat przyjety Uchwata
nr X111/151/91 Rady Miasta Jastrzebie Zdroj z dnia 26 marca 1991 w sprawie przyjecia Statutu
Miedzygminnego Zwiazku Komunikacyjnego.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, MZK z siedzibg w Jastrzebiu - Zdroju jest
organizatorem komunikacji zbiorowej wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania na sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin tworzacych zwigzek

miedzygminny.
Przedmiotem dziatalnosci MZK z siedziba w Jastrzebiu - Zdroju jest:

® Organizacja i realizacja komunikacji zbiorowej
m okreslenie potrzeb przewozowych
m opracowanie rozktadow jazdy i ich publikacja
m zawieranie umow z przewoznikami (operatorami)

m integracja systemu transportu
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® Prowadzenie gospodarki finansowej
m ustalenie systemu taryfowego
= dystrybucja biletow
m prowadzenie rozliczen z gminami i przewoznikami (operatorami)

# Prowadzenie dziatalnosci kontrolnej
m prowadzenie realizacji zadan przewozowych
m kontrola biletow

= kontrola funkcjonowania jednostek organizacyjnych Zwiazku

B Utrzymanie i rozwdéj infrastruktury technicznej zwigzku
m utrzymanie dworcow i przystankow

® utrzymanie i rozwdj innego mienia Zwiazku nie powierzonego przedsigbiorstwom

1X.1.1 Realizacja funkcji organizatorskich

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym definiuje na czym w szczegolnosci polega
organizowanie publicznego transportu zbiorowego. Ponizsza tabela pokazuje za realizacje
ktorych funkcji organizatorskich odpowiada MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju, a za realizacje

ktorych funkcji organizatorskich odpowiadaja gminy cztonkowskie.
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Tabela 18. Funkcje organizatorskie w podziale na podmioty realizujqce te funkcje

Podmiot realizujgcy
funkcje

Funkcja organizatorska

nie 1-anahza potrzeb przewozowych w publicznym transporcne
: z uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych i 0sob

onej zdolnosci ruchowej

?Eedé;mowame dziatan zmlerza]qcych do reahzacp Istnle]acego planu
tfansportoWego albo do aktualizacji tego planu

j'A'anfaewnmne odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego

transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

- standardow dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow
- korzystama z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow

- funkc;onowama zintegrowanych weztow przesiadkowych

- funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

Zapewmeme odpowiednich warunkéow funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:
T systemu mformacy dla pasazera

: :rzewozach o charakterze uzytecznosc1 publicznej

staiame stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikow
stankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem albo
dzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,

owanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wiasciwosci

atora

me przystankow komumkacyjnych i dworcow, ktorych
jelem lub zarzadzajacym jest ]ednostka samorzadu

ialnego, udostepnionych dla operatorow i przewoznikow oraz

ow i zasad korzystama z tych oblektow ,

gotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzqcego do
mowy o swiadczenie uslug w zakresue pubhcznego transportu

: ='Numowy 0 sw1adczeme ustug w zakresue publscznego
biorowego

Okreslame sposobu oznakowama srodkow transportu wykorzystywanych

MZK z siedzibg w
Jastrzebiu-Zdroju

MZK z siedzibg w
Jastrzebiu-Zdroju

Gminy cztonkowskie

MZK z siedziba w
Jastrzebiu-Zdroju

MZK z siedziba w
Jastrzebiu-Zdroju

Gminy cztonkowskie

MZK z siedzibg w
Jastrzebiu-Zdroju

MZK z siedziba w
Jastrzebiu-Zdroju

MZK z siedzibag w
Jastrzebiu-Zdroju

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
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MZK z siedzibg w
Jastrzebiu-Zdroju

MZK z siedziba w
Jastrzebiu-Zdroju

MZK z siedzibg w
Jastrzebiu-Zdroju

Znaczna wiekszos¢ funkcji organizatorskich w zakresie komunikacji zbiorowej o uzytecznosci

publicznej realizowana jest przez MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju.

Dla zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego obszaru funkcjonowania MZK z siedziba

w Jastrzebiu-Zdroju niezbedna jest wspotpraca Zwiazku, gmin cztonkowskich, organizatorow

publicznego transportu wyzszego szczebla oraz przewoznikow komercyjnych.
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el 2 Struktura organizacyjna

Struktura organizacyjna MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju jest nastepujaca:
ZGROMADZENIE

_ ZARZAD

DYREKTOR
BIURAZWIAZKY L

SKARBNIK

L

Referat Referat
Kontroli i Planowania i
Nadzoru Organizacji

Ruchu Komunikacji

Referat Referat

Finansowo- Organizacyjno
Ksiegowy -Kadrowy

Rysunek 21. Struktura organizacyjna Miedzygminnego Zwiqzku Komunikacyjnego w Jastrzebiu Zdroju
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Organami Zwiazku sa Zgromadzenie Zwiazku oraz Zarzad Zwiazku. Organem stanowigcym

i kontrolnym zwiazku jest Zgromadzenie Zwiazku, a organem wykonawczym - Zarzad Zwigzku.

Za sfere regulacji komunikacji zbiorowej odpowiada Biuro Zwiazku.

Zgromadzenie (strefa ksztattowania polityki komunikacji) jako organ stanowigcy i kontrolny

W sktad Zgromadzenia wchodza prezydenci i burmistrzowie (lub ich zastepcy) gmin bedacych

cztonkami zwiazku oraz po jednym przedstawicielu sposrod radnych wybranych rzez Rade Gminy.

Do kompetencji Zgromadzenia Zwiazku nalezy:

Ustalanie programoéw realizacji zadan Zwiazku.

Decydowanie w sprawach tworzenia, przeksztatcenia i likwidacji jednostek
organizacyjnych Zwiagzku.

Nadawanie tym jednostkom statutow lub regulaminéw organizacyjnych.

Realizowanie w ramach Zwiazku kompetencji rady gminy w odniesieniu do zadan
zleconych Zwigzkowi.

Decydowanie o przyjmowaniu i wystepowaniu cztonkow ze Zwiazku.

Powotywanie i odwotywanie Zarzadu Zwiazku oraz kontrola i nadzér jego dziatalnosci.
Decydowanie w sprawach ptacowych cztonkow Zarzadu.

Uchwalanie projektu zmian statutu Zwigzku.

Uchwalanie likwidacji Zwiazku oraz podziatu jego mienia na skutek likwidacji.

Zarzad (strefa ksztattowania polityki komunikacji) jako organ wykonawczy

Zarzad Zwiazku jest powotywany i odwotywany przez Zgromadzenie Zwiazku. Jedna trzecia

sktadu Zarzadu moze pochodzi¢ spoza przedstawicieli cztonkow Zwiazku, pozostate dwie trzecie

sktadu Zarzadu Zgromadzenie wybiera ze swojego sktadu. W sktad Zarzadu wchodza:

Przewodniczacy Zarzadu, Zastepca Przewodniczacego oraz trzech Cztonkéw Zarzadu.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
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Do kompetencji Zarzadu Zwiazku nalezy:

Realizacja zadan Zwiazku.

Wykonywanie uchwat Zgromadzenia Zwiazku.

Opracowywanie projektow budzetu Zwiazku i jego realizowanie.

Opracowywanie projektow struktury organizacyjnej jednostek Zwiazku, projektow ich
statutow lub regulaminéw organizacyjnych, wyznaczanie tym jednostkom zadan
do wykonania, a takze nadzorowanie i kontrolowanie ich dziatalnosci.

Podejmowanie uchwat w sprawie zatrudnienia i zwalniania kierownikow jednostek
organizacyjnych Zwiazku.

Decydowanie w sprawach niezastrzezonych na rzecz Zgromadzenia Zwigzku.

Biuro Zwiazku (strefa regulacji systemu komunikacyjnego)

Do kompetencji Biura Zwiazku nalezy:

realizacja decyzji Zgromadzenia i Zarzadu Zwiazku
petnienie funkcji organizacyjnych, planistycznych i kontrolnych wzgledem systemu

komunikacyjnego

Biuro MZK jest podzielone na nastepujace Referaty: Referat Finansowo - Ksiegowy, Referat

Planowania i Organizacji Komunikacji, Referat Kontroli i Nadzoru Ruchu, Referat Organizacyjno -

Kadrowy. Zadania poszczegolnych referatow sa nastepujace:

Referat Finansowo - Ksiegowy

m dysponowanie $rodkami finansowymi ze sprzedazy biletow i egzekucji za przejazdy
bez biletow

m okreslenie wymaganego poziomu dotacji z budzetu gmin na realizacje przewozow

i dysponowanie tymi srodkami

Plan ZrownowazZonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju
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okreslenie wymaganego poziomu dotacji z budzetu panstwa do komunikacji

miedzygminnej i dysponowanie tymi srodkami, finansowanie

przewozowych zgodnie z zawartymi umowami

B Referat Planowania i Organizacji Komunikacji:
projektowanie tras, linii, przystankow, punktow przesiadkowych i opracowywanie

rozktadow jazdy

realizacji ustug

przygotowanie i zawieranie umow na realizacje ustug przewozowych z przewoznikami,

wybranymi w trybie zamowien publicznych

ksztattowanie systemow taryfowo-biletowych

utrzymanie infrastruktury zwigzanej z informacja przystankowa
badanie rynku ustug transportowych

badanie potokéw pasazerow

rozpatrywanie whnioskow dotyczacych uktadu linii

badanie efektywnosci ekonomicznej linii komunikacyjnych

m Referat Kontroli i Nadzoru Ruchu:

kontrola realizacji ustug przewozowych

kontrola biletowa

komunikacyjnych,

windykacja naleznosci za jazde bez waznego biletu, rozpatrywanie skarg, odwotan

i wnioskow dotyczacych mandatow

B Referat Organizacyjno-Kadrowy:
prowadzenie rejestru skarg i wnioskow oraz koordynacja przygotowywania odpowiedzi

na skargi i wnioski przez poszczegdlne referaty i pracownikéw na samodzielnych

stanowiskach
zapewnienie sprawnej organizacji urzedu

prowadzenie sekretariatu kierownictwa urzedu

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
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Charakterystyka operatorow

Ponizej przedstawiona jest podstawowa charakterystyka operatoréow publicznego transportu
zbiorowego (w rozumieniu Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ktora definiuje
operatora jako samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorce uprawnionego
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie) swiadczacych
obecnie ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego dla MZK z siedziba w Jastrzebiu-

Zdroju.
B PKM Sp. z o.0.

Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Jastrzebiu-Zdroju swoja dziatalnosc rozpoczeto w 1976
roku, powstajac jako Zaktad Komunikacyjny nr 9 WPK w Katowicach. W 1991r. w wyniku podziatu
WPK Katowice powstato Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Jastrzebiu - Zdroju. W roku
1993 PKM przeksztatcone zostato w spotke z ograniczona odpowiedzialnoscia, ktorej udziaty sa
w posiadaniu MZK z siedzibg w Jastrzebiu - Zdroju. PKM petni funkcje przewoznika realizujac
przewozy pasazerskie w ramach komunikacji miejskiej w petnym zakresie na terenie miasta
Jastrzebie-Zdroj oraz czeéciowo na terenie miast Wodzistaw Slaski, Zory, Radlin, Ryduttowy
i Pszow oraz w gminach Mszana, Pawtowice i Zebrzydowice. PKM prowadzi rowniez dziatalnos¢ w
zakresie badan technicznych pojazdow, wynajmu pomieszczen biurowych, magazynowych
i warsztatowych oraz ekspozycji reklam z wykorzystaniem wtasnych $rodkow transportu.
Przedsiebiorstwo posiada wtasne zaplecze techniczne i magazynowe, stacje paliw oraz stacje
kontroli pojazdow. Firma jest w posiadaniu roznego typu autobuséw, w 70% niskopodtogowych,
ktore sa przystosowane do przewozu osdb niepetnosprawnych. Posiadany tabor spetnia wszelkie

wymogi bezpieczenstwa i ekologii.
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® V-BUS Sp. z o.0.

Firma powstata w 1993 roku. Zajmuje sie przede wszystkim prowadzeniem ustug
komunikacyjnych gtéwnie na terenie miast Zory, Czerwionka - Leszczyny, Wodzistaw oraz
osciennych gmin, pracujac na zlecenie MZK Jastrzebie. Autobusy nalezace do V-BUS wyposazone
sa w silniki spetniajace normy Euro2 i Euro3 odnosnie emisji zanieczyszczen zawartych
w spalinach. Spotka prowadzi rowniez dziatalno$¢ w zakresie sprzedazy autobusow oraz

ekspozycji reklam z wykorzystaniem wtasnych srodkow transportu.

B KONSORCJUM

KONSORCJUM powstato w 2012 roku na podstawie umowy zawartej pomiedzy trzema
przewoznikami:  P.P.U.H ,Ktosok”, ASKA Zory oraz PKM Sp. z o.0. w Jastrzebiu-Zdroju.

Jego celem jest realizacja zadan przewozowych na terenie powiatu wodzistawskiego.

Tryb wyboru operatora publicznego transportu

Zbiorowego

Obecnie operatorzy $wiadcza ustugi dla MZK na podstawie umow zawartych w wyniku przetargu
nieograniczonego (PKM sp. z o.0. oraz Konsorcjum) lub na podstawie umowy bezprzetargowej

(umowa z V-BUS sp. z 0.0. z dnia 28.04.1995r.).

Planuje sie, ze po wygasnieciu obecnie obowigzujacych uméw o swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na liniach komunikacyjnych obecnie obstugiwanych przez
V-BUS sp. z o.0. oraz Konsorcjum operatorzy zostang wytonieni w trybie przetargu
nieograniczonego. Na liniach komunikacyjnych obecnie obstugiwanych przez PKM sp. z o.o.,
po wygasnieciu obecnie obowigzujacej umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego, operator zostanie wybrany w trybie przetargu nieograniczonego

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
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lub swiadczenie ustug bedzie wykonywane przez tzw. podmiot wewnetrzny - w rozumieniu
zapisow Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotanego do Swiadczenia ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

Umowy zawarte z przedsiebiorcami wytonionymi w trybie przetargu nieograniczonego lub na
drodze bezposredniego powierzenia beda zawierane na czas oznaczony rowny 10 lat. Wymagania
techniczne i uzytkowe dotyczace taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkow
zamowienia), ktorym musza dysponowac operatorzy, beda uzasadnione faktycznymi potrzebami
w tym zakresie i mozliwosciami finansowymi MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju jako

organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
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X. Pozadany standard
ustug przewozowych
w przewozach

o charakterze
uzytecznosci
publicznej

Plan Zrownowaionego Rozwoju Publicznego Transportu Zbicrowego
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Realizacja postulatow przewozowych

MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,

nieustannie dazy, zaréwno na etapie organizowania, jak i na etapie zarzadzania, do tego aby

standard ustug przewozowych w przewozach o uzytecznosci publicznej w mozliwie najwigkszym

stopniu odpowiadat oczekiwaniom mieszkancow. Ponizej przedstawione sa dziatania majace na

celu podwyzszenie standardéw ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci

publicznej poprzez petniejsza realizacje postulatow przewozowych.

Tabela 19. Realizacja postulatow przewozowych

m Dziatania majace na celu realizacje postulatu

Bezposrednios¢

S

A

B Ciagte monitorowanie potrzeb mieszkancow

w celu optymalizacji przebiegu sieci
komunikacyjnej, w tym tworzenia w sytuacjach
realnych potrzeb mieszkancow potaczen
bezposrednich.

Zapewnienie podazy ustug komunikacji
uzytecznosci publicznej w zakresie
czestotliwosci odpowiadajacej popytowi.

W przypadku spadku liczby pasazerow na
poszczegdlnych kursach, w pierwszej kolejnosci
dazenie do zmniejszenia wielkosci taboru
zamiast do obnizenia czestotliwosci kursowania
poprzez likwidacje kursow.

Zapewnienie dostepu do przystankow poprzez
optymalne usytuowanie i gestos¢ przystankow.
Eliminacja barier na drodze dojscia do/z
przystankow.

Zapewnienie wiekszej dostepnosci do biletow.

Wzrost wartosci wskaznika niezawodnosci.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zhiorowege
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Mozliwie tani koszt biletow.

Wzrost udziatu biletow miesiecznych i
okresowych.

Wprowadzenie nowych typow biletow
umozliwiajacych realizacje podrozy
wymagajacych przesiadania sie na podstawie
jednego biletu jednorazowego.

Wzrost predkosci handlowej, np. poprzez
wprowadzenie linii ekspresowych, przystankow
na zadanie, w obszarach miejskich o duzym
natezeniu ruchu i problemach z przepustowoscia
zastosowanie rozwiazan z zakresu inzynierii
ruchu utatwiajacych funkcjonowanie
komunikacji publicznej.

Podjecie dziatan majacych na celu zmniejszenie
ilosci biletow kupowanych u kierowcy.

Wzrost punktualnosci kursowania.
Dazenie do eliminacji odjazdéw przed czasem
oraz do ograniczenia odjazdow po czasie.

Wprowadzenie modutowosci (rytmicznosci) jako
jednej z zasad konstrukcji rozktadow jazdy dla
catej sieci komunikacyjnej.

Dazenie do wzrostu wygody taboru uzywanego
przez operatorow do obstugi sieci
komunikacyjnej.

Dostosowania taboru do potrzeb osob
niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej.

Poprawa standardu infrastruktury przystankowej
i zapewnienie warunkow umozliwiajacych
komfortowe i bezpieczne oczekiwanie na
przystankach.

Wprowadzenie dynamicznej informacji
pasazerskiej na wybranych weztach i
przystankach.

Plan Zrownowazenego Rozwaoju Publicznego Transportu Zbiorowego
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Uwzglednienie w standardzie ustug aspektu ochrony

srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegolnosci transport drogowy, w znaczacy sposob negatywnie oddziatuje
na Srodowisko naturalne. Jest miedzy innymi zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz emisji
hatasu. Aby ograniczy¢ presje jaka transport drogowy, a wiec takze transport zbiorowy
organizowany przez MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju, wywiera na $rodowisko naturalne,
wspierane s wszelkie rozwigzania z zakresu organizacji transportu oraz szeroko rozumianej

techniki i technologii, majace pozytywny wptyw na zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska

i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji i rozbudowy
infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) odpowiadajacej unijnym oraz krajowym
standardom i wymogom ekologicznym (m.in. poprzez uwzglednianie przepiséw odnoénie ochrony
obszarow cennych przyrodniczo oraz ochrony gatunkowej, w tym sieci Natura 2000). Istotne z
punktu widzenia aspektu ochrony srodowiska s dziatania majace na celu unowoczesnianie
taboru (pojazdéw oraz innych niezbednych urzadzen i wyposazenia) w celu doprowadzenia go do

stanu odpowiadajacego unijnym oraz krajowym standardom i wymogom ochrony srodowiska.

Dopuszczalnga norme emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii
Europejskiej reguluja europejskie standardy emisji spalin (EURO). Standardy te zostaty
opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty swoja restrykcyjnosc.
Reguluja one emisje tlenkow azotu (NOx), weglowodoréow (HC), tlenkow wegla (CO) i czastek
statych. Problem dopuszczalnej emisji spalin jest coraz czesciej przedmiotem regulacji
prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziatajg na rzecz podnoszenia minimalnej normy
emisji spalin emitowanych przez silniki autobusow. W tym celu powstaja m.in. strefy, do ktorych

wjechac moga wytacznie autobusy posiadajace wysoka norme EURO (5).
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Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym daje mozliwos¢ - przy udzieleniu zamowienia
publicznego na wykonywanie publicznego transportu zbiorowego, w specyfikacji istotnych
warunkéw zamowienia - uwzglednienia norm jakosci, w tym rozwigzan technicznych

zastosowanych w srodkach transportu stuzacych zapewnieniu ochrony srodowiska naturalnego.

Podziat taboru, ktorym sg realizowane ustugi na zlecenie MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju

ze wzgledu na norme spalania EURO wyglada nastepujaco:

Tabela 20. Podziat taboru ze wzgledu na norme spalania EURO

llos¢ pojazdow wedtug normy spalania EURO

Euro 1 | Euro2 | Euro 3 | Euro4 | Euros |

Operator

e 5 56 16 6 3 89
H ,,Ktosok” Zory 0 8 2 0 0 10
Firma ,,ASKA” Zery : 0 7 0 0 0 7
Y¢E§’U§ Sp.zo.0.Z 3 25 g 0 0 29
11 96 19 6 3 135
Najliczniejsza grupe pojazdow, ponad 71%, stanowi tabor wyposazony

w silniki spetniajace nome EURO 2. Normy EURO 3 oraz EURO 4 spetnia odpowiednio 14,1% oraz
4,4% wszystkich pojazdow. Najwyzsza obecnie obowigzujaca norme, czyli EURO 5 spetnia 2,2%
taboru. Tabor spetniajacy niskie normy EURO bedzie sukcesywnie wytaczany z eksploatacji
i zastepowany nowszym, bardziej ekologicznym. Planuje sie dazy¢ do tego, aby wykorzystywany
przez operatorow tabor byt mozliwie przyjazny srodowisku naturalnemu oraz spetniat jak
najwyzsze normy emisji spalin (5 i 6). Oprocz technicznego i technologicznego doskonalenia
silnikéw,  proekologicznymi  rozwigzaniami  majacymi  perspektywiczne  zastosowanie
w autobusach komunikacji miejskiej jest wykorzystywanie udoskonalonych  paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie
napedow elektrycznych oraz hybrydowych. Dlatego w przysztosci planuje sie rozwazy¢ mozliwosé
obstugi wybranych linii komunikacji uzytecznosci publicznej, badz catej sieci, autobusami

o napedzie innym niz paliwa konwencjonalne.
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Uwzglednienie w standardzie dostepu os6b
niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci

ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

W celu utatwienia osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej
dostepu do publicznego transportu zbiorowego oraz podniesienia komfortu podrozowania, nalezy
sukcesywnie podejmowac dziatania podnoszace standard podrozowania w tym zakresie. Ustawa
o publicznym transporcie zbiorowym daje mozliwo$¢ przy udzieleniu zamowienia publicznego na
wykonywanie publicznego transportu zbiorowego, w specyfikacji istotnych warunkow
zamowienia, uwzglednienia norm jakosci, w tym rozwigzan technicznych zastosowanych
w $rodkach transportu stuzacych zapewnieniu dogodnej obstugi pasazeréow, w tym osob
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Ponadto, wraz z postepujgcym
procesem starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu iloci podrozy odbywanych
komunikacja zbiorowa przez osoby starsze, nie mogace z racji wieku i stanu zdrowia podrézowac
" samodzielnie komunikacja indywidulana. Na dostep powyzszych grup osob do komunikacji

zbiorowej oraz jakos¢ odbywania podrozy ma wptyw oferowany standard w zakresie:

B infrastruktury transportowej, w szczegolnosci infrastruktury punktowej
B taboru, ktorym obstugiwana jest sie¢ komunikacyjna

B dostepu do systemu informacji dla pasazera

Przy zakupie nowego badz modernizacji eksploatowanego taboru brane jest pod uwage, aby
tabor byto dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci

ruchowej w zakresie:

poziomu podtogi, tzn. preferowania taboru niskopodtogowego lub niskowejsciowego
posiadania mozliwos¢ tzw. przykleku
wyposazenia w ruchoma platforme utatwiajaca wjazd i wyjazd wozka inwalidzkiego

uwzglednienia miejsca na wozki inwalidzkie
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B wyposazenia w urzadzenia sygnalizacyjne dla pasazerdw oraz lokalizacji tych urzadzen

B liczbe, minimalna szerokos¢ oraz rozmieszczenie drzwi dla pasazerow

Tabor utatwiajacy dostep osob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego bedzie obstugiwac linie komunikacyjne, ktorymi ze
wzgledu na ich przebieg (obstuga takich miejsc jak szpitale, o$rodki zdrowia, przychodnie,
urzedy) przewiduje sie, ze osoby nalezace do wyzej wymienionych grup beda szczegdlnie czesto

podrozowac.

Obecnie udziat taboru niskopodtogowego w ogdle eksploatowanego przez operatorow taboru

jest nastepujacy:

Tabela 21. Podziat taboru ze wzgledu na posiadanie niskiej podtogi

Obarator llos¢ autobusow
P niskopodtogowych

"._: .z_ Q'Q_' w, Jaftrngiu 89 50

1, 10 9

V-BUS Sp. z0.0. Zory 29 18
LR 135 91

Autobusy niskopodtogowe stanowia 67,4% wszystkich pojazdow. Najmniejszy udziat pojazdow
niskopodtogowych, tylko 62,1% catkowitej ilos¢ posiadanego taboru, jest wykorzystywany przez
V-BUS Sp. z o0.0. Zory, a najwiecej, 90% catkowitej ilosci posiadanego taboru,

jest wykorzystywany PPUH ,,Ktosok” Zory.

Waznym aspektem standardu w zakresie dostepu o0sdb niepetnosprawnych oraz osoéb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego jest standard systemu
informacji dla pasazera. Dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii w tym zakresie osoby
niepetnosprawne oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej maja utatwiony dostep do publicznego

transportu zbiorowego.
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W zakresie tego standardu planuje sie dazy¢ do wykorzystywania:

m systemu informacji dzwiekowej pozwalajacego osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowac na przystanku kierunek jazdy autobusu

B systemu informacji dzwickowej pozwalajacego osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowac¢ w czasie podrozy nastepny przystanek oraz przystanek, na ktérym autobus
sie aktualnie znajduje

B systemu informacji wizualnej utatwiajacego podréze osobom niedostyszacym

Wszystkie wymienione powyzej dziatania w zakresie poprawy dostepu osob niepetnosprawnych
oraz 0s0b o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego maja dodatni

wptyw na ocene standardu ustug przewozowych przez wszystkich pasazerow.

Uwzglednienie w standardzie dostepu podroznych do

infrastruktury przystankowej

Dostepnosc¢ podroznych do infrastruktury przystankowej moze byc¢ definiowana jako catkowity
czas dotarcia od miejsca rozpoczecia podrozy do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas
dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze
od struktury urbanistycznej rejonu, w ktérym przystanek si¢ znajduje oraz strat czasu
powodowanych pokonywaniem miejsc kolizji potokow ruchu pieszego z ruchem samochodowym.
Pozadana maksymalna droga dojscia do przystanku powinna miesci¢ sie w granicach od 300m dla
stref centralnych osrodkéw miejskich do 800m dla obszaréw o matej gestosci zaludnienia,

np. obszardow zabudowy jednorodzinnej.
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Na obszarze MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju nie byty prowadzone badania dostepnosci do
infrastruktury przystankowej. Badania tego typu sa badaniami wymagajacym zastosowania

nowoczesnych narzedzi graficznych lub tzw. systemu informacji geograficznej (GIS).

W przypadku pozyskania zewnetrznych zrodet finansowania planuje sie przeprowadzenie tych
badan. W wyniku przeprowadzonych badan powstanie mapa dostepnosci przestrzennej do sieci
komunikacyjnej na obszarze MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju. Na podstawie analizy wynikow
przeprowadzanych badan dostepnosci do przystankow komunikacyjnych, podjete zostang

ewentualne konieczne dziatania majace na celu poprawienie standardu w tym zakresie.
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Xl. Przewidywana
organizacja systemu
informacji dla
pasazera
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Przewidywana organizacja systemu informacji

dla pasazera

Obecny sposob organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje dostep do informacji
w zakresie:

B godziny przyjazdu lub odjazdu srodkéw transportu
obowiazujacych optat za przejazd

B obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego transportu
zbiorowego

B regulaminéw przewozu osob

Pasazerowie (takze potencjalni pasazerowie) maja dostep do aktualnych informacji z zakresu
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego na kazdym etapie podrozy, poczynajac od

fazy planowania, poprzez oczekiwanie na przystanku az do realizacji i zakonczenia podrozy.

W fazie planowania podrézy obecnie istnieje mozliwos¢ skorzystania z nastepujacych zrodet

informacji dla pasazera:

E sprawdzenie na stronie internetowej MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju aktualnego
rozktadu jazy z podziatem na linie oraz informacji odnosnie regulaminu przewozu osab i
bagazu i taryfy przewozowej

B w godzinach pracy biura MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju dostepna jest informacja

telefoniczna o rozktadzie jazdy oraz zaistniatych opoznieniach

Oczekujac na przystanku pasazer ma mozliwos¢ skorzystania z informacji pasazerskiej

w zakresie:

B wydrukow rozktadow jazdy

H tablic kierunkowych umieszczonych na pojazdach
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W chwili, gdy zostanie opracowany schemat sieci komunikacyjnej, schemat ten zostanie

umieszony na przystankach jako dodatkowe zrédto informacji.

Na system informacji dla pasazerow pozytywnie wptynie planowane wdrozenie systemu
dynamicznej informacji pasazerskiej na wybranych przystankach znajdujacych sie na terenie
gmin cztonkowskich. Dzieki powigzaniu tego systemu z systemem zarzadzania taborem,
pasazerowie oczekujacy na przystanku beda miec¢ dostep do informacji o rzeczywistym czasie
przyjazdu autobusu. Za pomoca tablic informacyjnych, bedacych czescia systemu, bedzie
istniata rowniez mozliwosc przekazania w formie graficznej lub tekstowej komunikatow waznych

z punktu widzenia bezpieczenstwa pasazerow.

W fazie odbywania podrézy pasazer ma mozliwos¢ skorzystania z informacji pasazerskiej

w zakresie:

# informacji o optatach, ulgach i regulaminie przewozow

® tablic kierunkowych umieszczonych wewnatrz pojazdow

Informacja pasazerska dostepna w czasie odbywania podrozy zalezy w duzej mierze
od standardu i wyposazenia pojazdu, ktorym ta podroz sie odbywa. Przy modernizacji obecnie
uzywanego lub zakupie nowego taboru brany bedzie pod uwage takze aspekt oferowanego

wyposazenia z zakresu informacji pasazerskiej.

Jesli na obszarze gmin cztonkowskich powstanie system weztdéw przesiadkowych, zostana one
objete systemem informacji pasazerskiej wykorzystujacym nowoczesne rozwigzania

technologiczne.

W momencie, gdy nastapi koordynacja potaczen przewozow organizowanych przez MZK
z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju z innymi $rodkami transportu, w szczegolnosci z komunikacja

kolejowa, koordynacja ta rowniez zostanie uwzgledniona w systemie informacji pasazerskiej.
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Xl Kierunki rozwoju
publicznego
transportu
zbiorowego
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XII.1 Rozwdj sieci komunikacyjnej

MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie
planowat przebieg linii komunikacyjnych, tak aby byty zaspokajane potrzeby mieszkancow
zwiazane ze sprawami lokalnego transportu zbiorowego. Stawiane przed nim cele bedzie
realizowat miedzy innymi dzieki ciagtemu badaniu ustug i uwzglednianiu wynikow tych badan
przy projektowaniu linii komunikacyjnych. Dzieki informacjom i wnioskom pochodzacym
z przeprowadzanych regularnie badan marketingowych mieszkancéw dotyczacych komunikacji
zbiorowej oraz badan potokéw i napetnien pojazdow, bedzie dazyt do tego, aby oferta
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej odpowiadata realnym potrzebom
mieszkancow. Optymalizacja oferty przewozowej MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju bedzie
miata na celu zwiekszenie atrakcyjnosci organizowanych ustug przy jednoczesnym wzroscie
efektywnosci transportu. Usprawnienia i zmiany oferty przewozowej beda miaty na celu
zwiekszanie popytu na ustugi przewozowe prowadzace do wzrostu udziatu transportu zbiorowego

w catosci podrézy odbywanych na obszarze MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju.

Rozwoj sieci komunikacyjnej pod wzgledem nowych kierunkéw obstugi bedzie odpowiadat
potrzebom wynikajacym z kierunkow rozwoju przestrzennego gmin cztonkowskich oraz
powstawaniem nowych generatorow ruchu na terenie tych gmin. Rozwoj ten bedzie sie odbywat
przy uwzglednieniu mozliwosci dostepu komunikacji zbiorowej do infrastruktury transportowej.
Mozliwos¢ obstugi przez komunikacje zbiorowa nowopowstatych generatorow ruchu, przyktadowo
takich jak: osiedla mieszkaniowe, strefy przemystowe, obiekty uzytecznosci publicznej, bedzie

uwzgledniana na etapie projektowania tych generatorow.

Rownolegle do zmian przestrzennych w obrebie sieci komunikacyjnej, nastepowat bedzie szeroko
rozumiany wzrost standardu i jakosci ustug organizowanych przez MZK z siedzibg w Jastrzebiu-
Zdroju, tak aby w mozliwie petny sposob spetnione byty preferencje mieszkancéw odnosnie

realizacji postulatow przewozowych.
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Wi Integracja ustug transportu zbiorowego

Planuje sie podjecie dtugofalowych dziatan zmierzajacych do integracji ustug publicznego

transportu zbiorowego w zakresie:

B Stworzenia sieci zintegrowanych weztow przesiadkowych w miejscach naturalnie
predystynowanych do integracji komunikacji miejskiej i regionalnej, takich jak dworce
komunikacji regionalnej autobusowej i kolejowej. Integracja w tych weztach
przesiadkowych, poza aspektem integracji przestrzennej podsystemow transportu, bedzie

dotyczyc integracji rozktadow jazdy oraz integracji informacji pasazerskiej.

Stworzenia zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego umozliwiajacego korzystanie
ze wszystkich dostepnych na obszarze MZIK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju ustug
publicznego transportu zbiorowego oraz ustug komunikacji regionalnej na liniach
wychodzacych poza obszar Zwiazku wykorzystywanych w celu odbywania codziennych
podrozy. Opracowanie i zaimplementowanie projektu zintegrowanego systemu
taryfowo-biletowego bedzie poprzedzone ustaleniem ram instytucjonalno-prawnych

organizacji i zarzadzania zintegrowanym transportem zbiorowym.

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju moze
by¢ osiagnieta tylko dzieki wspotpracy wszystkich zainteresowanych podmiotow,
w szczegolnosci MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju, Kolei Slaskich, przewoznikéw

komercyjnych oraz pozostatych organizatorow ustug transportu uzytecznosci publicznej.
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XIl.3 Innowacje w transporcie zbiorowym

Jednym z kierunkow rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest wdrazanie w coraz

szerszym wymiarze innowacyjnych rozwiazan.

Dnia 28 grudnia 2012 roku MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju podpisat umowe z Centrum
Unijnych Projektow Transportowych w Warszawie na realizacje projektu pod nazwa: Wsparcie
obstugi i bezpieczenstwa pasazerow MZK Jastrzebie innowacyjnymi systemami informatycznymi
w ramach Programu Operacyjnego: Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013, Priorytet VI
Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe, dziatanie 8.3: Rozwdj inteligentnych

systemow transportowych.

Przedmiotem projektu jest kompleksowy system wsparcia obstugi i podniesienia bezpieczenstwa
pasazerow MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju poprzez wdrozenie wspotpracujacych ze soba

i wymieniajacych dane, innowacyjnych systemow informatycznych.
Na rozwigzanie sktadaja sie nastepujace podsystemy:

system e-biletu
system zarzadzania taborem autobusow
system tablic informacyjnych (dynamicznej informacji pasazerskiej)

system cyfrowego mobilnego nadzoru (monitoringu autobusow)

strona internetowa stworzona na potrzeby systemu e-bilet

Dodatkowo planowane jest uruchomienie Punktu Obstugi Klienta odpowiedzialnego
za rozpatrywanie skarg, wnioskow i innych uwag uzytkownikow systemu e-biletu, Centrum
Obstugi przetwarzajace i zabezpieczajace dane oraz serwerowni, ktora obstuzy wszystkie

zainstalowane systemy.
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Xll.3.1 System e-biletu

Oprocz obecnie funkcjonujacego papierowego nosnika biletow, wprowadzony zostanie nosnik
elektroniczny funkcjonujacy jako bilet jednorazowy oraz okresowy. Kazdy pasazer wsiadajacy
i wysiadajacy bedzie zobowigzany do zblizenia go do elektronicznego kasownika w celu odczytu
karty e-biletu. Wprowadzenie e-biletu pozytywnie wptynie na dostepnos¢ biletéw i utatwi

pasazerom sposob ich zakupu.
System e-biletu bedzie pozwala¢ w sposob elektroniczny:

® dystrybuowac bilety przez punkty Sie¢ Punktéw Dystrybucji i Dotadowan MZK z siedziba
w Jastrzebiu-Zdroju i przez kierowcow autobusow
kontrolowac biletow i przekazywac wyniki kontroli do Centrum Obstugi

B rozlicza¢ bilety w jednym Centrum Obstugi dla catej wskazanej przez MZK z siedzibg

w Jastrzebiu-Zdroju aglomeracji

Dodatkowo system bedzie dla MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju, jako organizatora komunikacji
zbiorowej, wszechstronnym zrodtem informacji umozliwiajacych analize ruchu pasazerskiego na

sieci komunikacyjnej, miedzy innymi w zakresie:

® npapetnien pojazdow na poszczegolnych wykonywanych kursach

B struktury biletow uzywanych przez pasazerow na poszczegolnych wykonywanych kursach

Wdrozenie systemu e-biletu przyczyni sie takze do redukcji kosztow drukowania oraz dystrybucji

papierowych biletow.
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Xll.3.2 System zarzadzania taborem

System ten zapewni biezaca informacje o aktualnym potozeniu autobusow. Podstawa jego
dziatania beda zamontowane w taborze urzadzenia lokalizacyjne typu GPS, urzadzenia nadawczo
odbiorcze typu GPRS, czujniki i sondy ultradzwiekowe oraz komputery poktadowe rejestrujace
i analizujace stan techniczny pojazdu, pozycje geograficzng i wspotprace z serwerem

w Centralnej Dyspozytorni.
System zarzadzania taborem bedzie pozwalat w szczegolnosci:

B informowac operatoréw ruchu o stanie technicznym taboru

B informowad w sposob wizualny dyspozytorow o aktualnym potozeniu taboru

B patychmiast powiadamia¢ o niebezpieczenstwie za pomocg modutu Emergency Call
znajdujacym sie w taborze

B komunikowac sie przy pomocy komunikatow tekstowych pomiedzy centralg i pojazdem
kontrolowa¢ bytnosci pojazdu w  zdefiniowanych punktach lub/i obszarach

(np. przystanki, petle)

System zarzadzania taborem bedzie powigzany z systemem dynamicznej informacji.
Jest to niezbedne, poniewaz rzeczywiste okreslenie lokalizacji taboru bedzie wykorzystywane

do zapewnienia informacji o aktualnym czasie przyjazdu autobusu.

System tablic informacyjnych

W ramach projektu zostanie uruchomiona sie¢ tablic informacyjnych, wyswietlajacych
informacje o rzeczywistym rozktadzie jazdy oraz aktualne wiadomosci zwigzane z komunikacja
miejska organizowana przez MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju. System Tablic Informacyjnych
zostanie zainstalowany na 100 przystankach potozonych na terenie wszystkich 11 gmin

cztonkowskich zrzeszonych w MZK z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju.
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System tablic informacyjnych bedzie informowat pasazerow oczekujacych na przystanku:

B o0 rzeczywistych czasach przyjazdu autobusu, a w szczegdlnosci o opdznieniach
w stosunku do rozktadu jazdy,
B o biezacym rozktadzie jazdy autobusu, o innych zdarzeniach w ruchu autobusow

B w zakresie innych komunikatow zwigzanych z bezpieczenstwem pasazerow
System cyfrowego mobilnego nadzoru (monitoringu autobusow)

System sktadat sie bedzie z 4 kamer w kazdym autobusie, ktorych kat widzenia pozwoli
na obserwacje praktycznie catego wnetrza autobusu. Kamery beda mogty pracowac w dzien oraz
przy ztych warunkach oéwietlenia i beda ostoniete ostona, ktéra zabezpieczy czesciowo kamere
przed uszkodzeniami mechanicznymi (w tym probami zniszczenia kamer). Autobusy wyposazone
zostana w urzadzenia rejestrujace obraz z kamer - rejestratory. Wyposazenie taboru
realizujacego zadania Zwigzku w system monitoringu w znaczacy sposob zwiekszy
bezpieczenstwo pasazerow, tj.- zabezpieczy pasazerow przed kradziezami, a pojazdy przed
aktami wandalizmu. Dodatkowo kierowca bedzie miat mozliwos¢ powiadomienia odpowiednie
stuzby

o zagrozeniu w autobusie i na zewnatrz pojazdu za pomoca dedykowanego do tego przycisku.

System cyfrowego mobilnego nadzoru bedzie miat za zadanie:

monitorowanie catego wnetrza autobusu
monitorowanie zainstalowanych kasownikow

monitorowanie warunkow drogowych przed autobusem

nagrywanie obrazow z kamer na rejestrator w celu umozliwienia przegladania obrazow
w pbzniejszym czasie
B zgrywanie obrazow z rejestratorow na dyski twarde w celu archiwizacji

i przechowywania
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XI1.3.4 Strona internetowa e-biletu

W ramach kompleksowego systemu ,Wsparcia obstugi i bezpieczenstwa pasazerow MZK
Jastrzebie innowacyjnymi systemami informatycznymi” zostanie stworzona strona www - Serwis
Internetowy, stuzaca jako podstawowy kanat informacyjny pomiedzy uzytkownikami systemu

e-bilet (pasazerami), a Punktem Obstugi Klienta podsystemu e-bilet.

Dziatanie Serwisu Internetowego bedzie wspierato i odcigzato prace Punktu Obstugi Klienta.
Dostep do systemu podzielony bedzie na dwie strefy: publiczna i administracyjna z ograniczonym
dostepem uzaleznionym od uprawnien. Strefa administracyjna ma stuzy¢ zarzadzaniu catoscia

w zaleznosci od posiadanych uprawnien.
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Xlll Weryfikacja
i aktualizacja
planu transportowego
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Zgodnie z postanowieniami art. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan
transportowy powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej
weryfikacji a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidzie¢, ani wymieni¢ wszystkich
mozliwych czynnikow, ktore moga wptyna¢ na podjecie przez Zarzad MZIK z siedziba
w Jastrzebiu-Zdroju decyzji o koniecznosci weryfikacji i aktualizacji niniejszego planu

transportowego.

Z uwagi jednak na teorig i praktyke planowania transportu, przyjmuje sie, ze w cyklach
corocznych dokonywac sie bedzie weryfikacji zapisow planu transportowego i na podstawie
wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji
dokumentu. Nalezy pamietac, ze kazdorazowa aktualizacja planu transportowego MZK wymaga,
zgodnie z przepisami, podjecia uchwaty zmieniajacej przez Zarzad MZK z siedziba w Jastrzebiu-

Zdroju.
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